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1 Einleitung

Die Konzeption zur Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs fur die Altstadt und den unmit-
telbar angrenzenden Bereich wurde im Jahr 2000 erstmalig erstellt. Eine Fortschreibung
erfolgte nach 10 Jahren fir das Jahr 2010. Auf deren Grundlage ist eine erneute Uberprii-

fung und Fortschreibung ab dem Jahr 2020 erfolgt.

In den zurlckliegenden 10 Jahren haben Entwicklungen in der Altstadt in den Bereichen
Wohnen, Arbeiten, Handel und Dienstleistungen zu Veranderungen im ruhenden Verkehr
gefuhrt. Das Stellplatzangebot auf der einen Seite und die Stellplatznachfrage unter-
schiedlicher Nachfragegruppen auf der anderen Seite machen es erforderlich, dass das
Konzept auf den Priufstand kommt. Dabei soll auch geprift werden, ob die bestehenden
Parkzonen fur das Bewohnerparken hinsichtlich des Angebotes und der Nachfrage weiter-

hin zielfilhrend sind oder ob Anderungen erforderlich werden.

Am Anfang des Prozesses ist eine Auslastungsuberprufung der Stellplatzangebote auf
den Parkplatzen unmittelbar um die Altstadt als auch von zwei Parkplatzen in der Altstadt

durchgefuhrt worden.

2 Auslastungserhebungen im ruhenden Verkehr Altstadt

2.1 offentliche Parkplatze an der Peripherie der Altstadt

Das offentliche Stellplatzangebot der Altstadt umfasst die Stellflachen auf den Parkplat-
zen, in Parkhausern und im 6ffentlichen Stralenraum in und um die Altstadt. Das Gesamt-
angebot belauft sich auf 1.206 Stellflachen fur Pkw. Dazu kommen Stellflachen fur Busse,
Wohnmobile und Elektrofahrzeuge mit Ladestation. Fur die Stellplatznachfrage der Alt-
stadt von maligebender Bedeutung sind die Angebote auf den Parkplatzen an der Peri-
pherie. Sie belaufen sich auf 775 Stellflachen, was einem Anteil von 70% des Gesamtan-
gebotes an Stellflachen entspricht. Die Angebote auf diesen Parkplatzen dienen der Nach-
fragedeckung fur die Altstadt. Mit Hilfe von Zahlungen wurde die Auslastung des Stell-
platzangebotes auf den Parkplatzen ermittelt. In der Abbildung 1 sind die Parkplatze dar-
gestellt, auf denen die Auslastung ermittelt wurde. Sie befinden sich alle in einem Radius

von 600 m vom zentralen Markt aus betrachtet.
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Abbildung 1: Auslastungserhebungen auf éffentlichen Parkplédtzen im Radius von 600 m
(Quelle: Luftbild Barlachstadt Giistrow)

Auslastungserhebungen fanden auf folgenden Parkplatzen statt:

1.

I T

Parkplatz An der Schanze
Parkplatz Gleviner Platz
Parkplatz An der Bleiche
Parkplatz Am Muhlentor
Parkplatz Paradiesweg
Parkplatz Zu den Wiesen

Darlber hinaus wurden in der Altstadt zwei weitere Parkplatze in den Erhebungen einbezogen:

7.
8.

Parkdeck Baustrale
Parkplatz Tiefetal

In der Tabelle 1 sind die Stellplatzangebote differenziert nach den unterschiedlichen Fahrzeugar-

ten, die Entwicklung ausgehend vom Jahr 2010 zum Jahr 2020 und die Bewirtschaftungsformen in

den betroffenen Jahren unterzusammengefasst.
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Tabelle 1: Angebot auf 6ffentlichen Parkplatze - Vergleich Angebote im Jahr 2010 mit dem Jahr 2020

Altstadt Anzahl Stellplatze Parkordnung
N . e Jahr Jahr | Zu-/Ab-
offentliche Parkplatze 2010 | 2020 | nahme Jahr 2010 Jahr 2020
Mo.-Fr. 9.00-15.00 Uhr
01 |An der PKW 0 34|  +34
Schanze mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 3 Std., kostenfrei
ggh(.jairze PKW 200 166 -34 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei
Mo.-Fr. 9.00-15.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-15.00 Uhr
02 | Gleviner Platz | PKW 90 88 -2 | mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 3 Std., mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 3 Std.,
kostenfrei kostenfrei
Gleviner Platz | PKW 70 70 0 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei
Gleviner Platz | PKW 3 3 0 Behindertenstellplétze, unbeschrankte Park- Behindert'enstellplétze, unbeschrankte Parkdauer,
dauer, kostenfrei kostenfrei
Mo.-Fr. 9.00-15.00 Uhr
Gleviner Platz | E-PKW 0 2 +2 .
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 3 Std., kostenfrei
Gleviner Platz \riqvggi:]_ 3 3 0 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei
Gleviner Platz | Busse 8 8 0 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei
Platz an der .. . N .
03 Bleiche PKW 100 150 +50 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei,
Platz an der LKW 0 10 +10 Mo., Do., Sa. fur Lkw Wochenmarkt, sonst PKW, un-
Bleiche 7,5t beschrankte Parkdauer, kostenfrei,
Mo.-Fr. 9.00-15.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-15.00 Uhr
04 | Am Mahlentor | PKW 65 65 0| mit Parkscheibe, beschrankte Héchstpark- mit Parkscheibe, beschrankte Hochstparkdauer 3
dauer 3 Std., kostenfrei Std., kostenfrei
Am Muhlentor | PKW 73 73 0 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei
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Anzahl Stellplatze Parkordnung

Altstadt

.. . . Jahr | Jahr |Zu-/Ab-

offentliche Parkplatze 2010 | 2020 | nahme Jahr 2010 Jahr 2020

05 | Paradiesweg | PKW 80 80 0 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei

Paradiesweg E;\S/\?e’ 5 5 0 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei

06 zgnden Wie- PKW 49 49 0 | unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei unbeschrankte Parkdauer, kostenfrei
taglich von 6.00-22.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr

07 | parkdeck PKW 27 27 0.2

austral>e Kostenpflichtig, 0,50 €/Std., Tageskarte 5,00 € | kostenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/Std.

Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr

08 | Tiefetal PKW 21 49 *+28 | kostenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/ 1 Std., | kostenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/ 1 Std.,
Hochstparkdauer 1 Std. Hochstparkdauer 1 Std.

Die Anzahl der Stellflachen hat sich 2020/2021 gegenuber dem Jahr 2010 auf zwei der betreffenden Parkplatze erhoht. Auf dem Parkplatz An der
Bleiche umfasst das Gesamtangebot nach dem Ausbau 150 Pkw-Stellflachen. Von den 150 PKW-Stellflachen sind 5 als Stellplatze fur Behinderte
entsprechend beschildert. Neben den 150 Stellflachen fir Pkw wurden 10 Stellflachen angelegt, die an den Markttagen durch Handler mit Lkw bis
7,5 t genutzt werden kdnnen. An den Tagen ohne Wochenmarkt bzw. in den Nachtstunden stehen diese 10 Stellflachen mit einer Lange von 10
bis 11 m zusatzlich den Nachfragegruppen mit Pkw zur Verfligung. Dadurch erhéht sich das Stellplatzangebot innerhalb dieser Zeiten um noch-
mals 20 Pkw-Stellflachen.

Der andere Parkplatz mit einer Zunahme an Stellflachen ist der Parkplatz Tiefetal, welcher als Interimsparkplatz hergerichtete wurde. Durch den
erfolgten Abbruch auf den Grundstiicken Tiefetal 12 und Pferdemarkt 39 konnte die Anzahl von bisher 21 auf 49 Stellflachen im Jahr 2020 in zent-
raler Lage erhdht werden. Die Stellflachen kdnnen durch Kurzzeitparker tagstiber mit Parkschein und Anwohner ganztagig mit Bewohnerparkaus-

weis genutzt werden.
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2.2  Auslastungserhebungen auf den 6ffentlichen Parkplatzen

Die Auslastungserhebungen fanden im Zeitraum vom 21.01.2020 bis 07.02.2020 statt. In dieser
Zeit ist die Nachfrage in der Regel héher als in den Monaten, wo aufgrund der besseren Witterung
alternativ aufs Fahrrad zurlickgegriffen wird. Der berufsbedingte Pendleranteil mit dem Auto in die
Altstadt ist ganzjahrlich als hoch einzustufen. Touristische Verkehre sind in dieser Zeit zwar gerin-
ger, jedoch fallen in den Zeiten, wo die touristischen Anteile hoch sind, geringere Nachfragen
durch andere Gruppen wie die berufsbedingten Pendler. Insofern ist die Ergebungszeit als repra-
sentativ ein bewerten.

Erhoben wurden die parkenden Fahrzeuge Montag bis Freitag in den Zeitkorridoren zwischen
6.00-7.00 Uhr, 9.00-11.00 Uhr, 13.00-14.00 Uhr, 16.00-18.00 Uhr sowie 21.00-23.00 Uhr. Gering-
flige Abweichungen von diesen Zeiten begriindeten sich auf den jeweils moglichen Personalein-
satz flr die Erfassung. Aufgrund des langeren Zeitraums von 18 Tagen konnten fur die jeweiligen

Parkplatze hinreichende Ruckschlisse gezogen werden.

Die Auswertung der Auslastungserhebungen des Stellplatzangebotes bezieht sich auf die Wo-
chentage von Samstag den 25.01.2020 bis Freitag den 31.01.2020. Die Formen der unterschiedli-
chen Bewirtschaftungen auf den jeweiligen Platzen wurden bei der Erfassung mitberticksichtigt.

Fir die einzelnen Parkplatze erfolgte eine Differenzierung in den Erhebungen nachfolgenden Krite-

rien:

Parkplatz Bewirtschaftungsformen der Stellplatzangebote
An der Schanze unbewirtschaftet befristet bewirtschaftet
Gleviner Platz unbewirtschaftet befristet bewirtschaftet
An der Bleiche unbewirtschaftet

Am Muhlentor unbewirtschaftet

Paradiesweg unbewirtschaftet

Zu den Wiesen unbewirtschaftet

Tiefetal befristet bewirtschaftet
Parkdeck Baustralle befristet bewirtschaftet

2.2.1 Parkplatz An der Schanze

Die Stellplatzkapazitat des Parkplatzes An der Schanze betragt 200 Stellplatze. Davon sind 34
markierte Stellplatze Gber Parkscheibe Montag bis Freitag in der Zeit von 9.00 bis 15.00 Uhr be-
wirtschaftet. AuRerhalb dieser Zeit sowie an den Wochenenden sind die Stellflachen frei nutzbar.
Ganztagig unbewirtschaftet und damit ohne Einschrankungen nutzbar sind weitere 166 Stellfla-
chen. Diese Zahl setzt sich aus 91 markierten und geschatzten 75 unmarkierten Stellflachen auf

der unbefestigten Flache zusammen.
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Die Auslastung des Stellplatzangebotes fallt am Wochenende gering aus. Samstag lag sie am Vor-
mittag, Nachmittag und am Abend zwischen 20 und 25 %. Sonntag wurde zum Abend eine Auslas-

tung von 8,5 % ermittelt.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fiir den Parkplatz An der Schanze nachfolgende

Auslastungen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 9 % und 11 %

Schlussfolgerungen: Der Parkplatz spielt flr die Nachfrage der Altstadt nur eine untergeordnete

Rolle, da die Entfernung zur Altstadt Gber 200 m betragt.
e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 46,5 % und 104,5 %

Schlussfolgerungen: In dieser Zeit ist die Nachfrage am grof3ten, so dass auf dem Parkplatz auch

mehr Fahrzeuge gezahlt wurden, als dieser mit 200 geschéatzten Stellflachen Fahrzeuge aufneh-
men kann. Schwerpunkt der Nachtfrage bilden die Pendler mit Ziel der Beschaftigung in der Alt-
stadt. Es wird aber auch vermutet, dass selbst Fahrzeuge mit dem Ziel der Verwaltungsfachhoch-
schule das Stellplatzangebot nutzen.

e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 40 % und 89 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung des Parkplatzangebotes ist nach wie vor hoch. Die Nachfra-

gegruppe der Pendler pragt diese besonders.
e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 15 % und 39 %

Schlussfolgerungen: Insbesondere die Nachfrage auf den unbewirtschafteten Stellflachen ist deut-

lich zurickgegangen (11 % - 30 %). Die Nachfrage durch Pendler geht durch Arbeitsende zurick.

Die Auslastung der mit Parkscheibe bewirtschafteten Stellflachen liegt innerhalb der Zeiten von
9.00 bis 15.00 Uhr zwischen 41 % und 100 %. Dabei wurde die Auslastung zu 100 % einmal am
Mittwoch in der Zeit von 9.33 Uhr festgestellt.

Das Angebot an unbewirtschafteten Stellflachen ist innerhalb der Auslastungserhebungen am
Montag, Dienstag und Mittwoch vollstandig am Vormittag ausgelastet gewesen. Eine Nachfrage
Uber das Angebot hinaus konnte nicht mehr befriedigt werden. Die Folge ist erhdhter Parksuchver-
kehr auf dem Parkplatz An der Schanze, da die Barlachstadt Uber kein dynamisches Parkleitsys-

tem verfligt, welches die Stellplatzsuchenden darauf hatte hinweisen kénnen.

Der Parkplatz An der Schanze ist aktuell noch unsaniert.
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Datum Wochentag Uhrzeit | An der Schanze - Pkw | Auslastung | bewirtschaftet Auslastung | unbewirtschaftet Auslastung
25.01.2020 Sa. 10:35 49 24,5 % 18 52,9 % 31 18,7 %
25.01.2020 Sa. 15:35 44 22,0% 21 61,8 % 23 13,9 %
25.01.2020 Sa. 20:05 41 20,5 % 22 64,7 % 18 10,8 %
26.01.2020 So. 18:54 17 8,5 % 2 5,9 % 15 9,0%
27.01.2020 Mo. 06:57 52 26,0 % 1 2,9% 51 30,7 %
27.01.2020 Mo. 11:10 206 103,0 % 29 85,3 % 177 106,6 %
27.01.2020 Mo. 13:11 177 88,5% 20 58,8 % 157 94,6 %
27.01.2020 Mo. 16:30 60 30,0 % 19 55,9% 41 24,7 %
27.01.2020 Mo. 21:46 18 9,0 % 4 11,8 % 14 8,4 %
28.01.2020 Di. 06:58 56 28,0% 4 11,8 % 52 31,3%
28.01.2020 Di. 09:44 200 100,0 % 32 94,1 % 168 101,2 %
28.01.2020 Di. 13:10 175 87,5% 27 79,4 % 148 89,2 %
28.01.2020 Di. 16:50 56 28,0% 23 67,6 % 33 19,9 %
28.01.2020 Di. 22:27 18 9,0% 4 11,8 % 14 8,4 %
29.01.2020 Mi. 06:33 31 15,5 % 4 11,8 % 27 16,3 %
29.01.2020 Mi. 09:33 209 104,5 % 34 100,0 % 175 105,4 %
29.01.2020 Mi. 14:55 95 47,5% 25 73,5% 70 42,2 %
29.01.2020 Mi. 17:15 31 15,5 % 12 353 % 19 11,4 %
29.01.2020 Mi. 22:19 18 9,0% 3 8,8% 15 9,0%
30.01.2020 Do. 06:51 37 18,5% 3 8,8% 34 20,5 %
30.01.2020 Do. 11:18 189 94,5 % 30 88,2 % 159 95,8 %
30.01.2020 Do. 13:44 158 79,0 % 17 50,0 % 141 84,9 %
30.01.2020 Do. 16:40 77 38,5 % 27 79,4 % 50 30,1 %
30.01.2020 Do. 22:16 21 10,5 % 4 11,8 % 17 10,2 %
31.01.2020 Fr. 06:34 28 14,0 % 2 59 % 26 15,7 %
31.01.2020 Fr. 10:12 93 46,5 % 20 58,8 % 73 44,0 %
31.01.2020 Fr. 13:40 81 40,5 % 14 41,2% 67 40,4 %
31.01.2020 Fr. 15:20 43 21,5% 20 58,8 % 23 13,9 %
31.01.2020 Fr. 22:40 20 10,0 % 3 8,8% 17 10,2 %
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2.2.2 Parkplatz Gleviner Platz

Die Stellplatzkapazitat des Parkplatzes Gleviner Platz betragt 160 Stellplatze. Davon sind 90 Stell-
platze Uber Parkscheibe Montag bis Freitag in der Zeit von 9.00 bis 15.00 Uhr bewirtschaftet. Au-
Rerhalb dieser Zeit sowie an den Wochenenden sind die Stellflachen frei nutzbar. Ganztagig unbe-
wirtschaftet und damit ohne Einschrankungen nutzbar sind weitere 70 Stellflachen. Von Nachteil
ist, dass es keine Markierung einzelner Stellflachen in beiden Bereichen gibt. Dadurch ist die Aus-

lastung des Angebotes vom Parken des einzelnen Fahrzeugflihrers abhangig.

Die Auslastung des Stellplatzangebotes fallt am Wochenende gering aus. Samstag lag sie am Vor-
mittag, Nachmittag und am Abend zwischen 44 und 78 %. Sonntag wurde zum Abend eine Auslas-
tung von 33,3 % ermittelt. Damit liegt die Auslastung des Angebotes in den Abendstunden deutlich
Uber der des Parkplatzes An der Schanze. Die Begriindung dafiir, ist in der Lage des Parkplatzes
zur Altstadt zu finden. Im unmittelbaren Umfeld des Parkplatzes beginnt die mehrgeschossige
Wohnbebauung, deren Stellplatznachfrage der Mieter nicht im direkten Umfeld des Wohnhauses
gedeckt werden kann. Der Parkplatz Gleviner Platz wird durch Anwohner der Altstadt und der

Plauer Stralte genutzt.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fir den Parkplatz Gleviner Platz nachfolgende Aus-

lastungen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 34 % und 43 %

Schlussfolgerungen: Die Stellplatznachfrage auf dem Parkplatz ist in den Abend und Nachtstunden

mit bis zu 43 % Auslastung des Angebotes als gut einzustufen. So besitzt der Parkplatz fir die Alt-
stadt und Wohnbebauung im Umfeld eine in den letzten Jahren zunehmende Bedeutung. Anwoh-
ner nutzen das attraktive Angebot, um dort ihre Fahrzeuge abzustellen. Haufig nutzen auch Wohn-
mobile die Angebote mit den 3 ausgewiesenen Stellflachen auf dem Gleviner Platz. In diesem Jahr
war festzustellen, dass die Nachfrage deutlich Gber dem Angebot lag und die Barlachstadt mehr
Stellflachen fir Wohnmobile ausweisen kénnte.

e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 75 % und 106 %

Schlussfolgerungen: In dieser Zeit ist die Nachfrage am grofiten, so dass auf dem Parkplatz mehr

Fahrzeuge gezahlt wurden, als dieser mit 160 geschatzten Stellflachen Fahrzeuge aufnehmen
kann. Teilweise werden Flachen zum Parken genutzt, die bereits den Fahrflachen zuzuordnen
sind. Schwerpunkt der Nachtfrage bilden auch auf dem Gleviner Platz die Pendler mit Ziel der Be-
schaftigung in der Altstadt. Die unbewirtschafteten Stellflachen sind an den Werktagen Montag bis

Freitag in der Regel schon bis 9.00 Uhr ausgelastet.

-10 -
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Dies wurde auch an den Erhebungstagen Montag bis Donnerstag festgestellt. An diesen Tagen
waren bis auf Mittwoch die bewirtschafteten Angebote in dieser Zeit mit 100 % bereits vollstandig
ausgelastet.

e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 76 % und 88 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung des Parkplatzangebotes ist in diesen Stunden an allen Werk-

tagen hoch. Dabei fallt die Auslastung der unbewirtschafteten Stellflachen mit 79 bis 99 % erwar-
tungsgemal hoéher aus. Eine der Ursachen dafiir ist auch hier die Nachfragegruppe der Pendler,
aber auch Bewohner aus dem Umfeld nutzen dieses Angebot starker als auf dem Parkplatz An der
Schanze.

e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 60 % und 86 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung ist auch in diesem Zeitraum nach wie vor hoch. Sowohl die

bewirtschaftete als auch unbewirtschafteten Stellflachen sind weiterhin gut ausgelastet.

Die Auslastung der mit Parkscheibe bewirtschafteten Stellflachen liegt innerhalb der Zeiten von
9.00 bis 15.00 Uhr zwischen 66 % und 103 %. Dabei wurde eine Auslastung zu 106,2 % einmal
am Montag in der Zeit von 11.05 Uhr festgestellt.

Das Angebot an unbewirtschafteten Stellflachen ist innerhalb der Auslastungserhebungen am
Montag, Dienstag, Mittwoch und Donnerstag vollstandig am Vormittag ausgelastet gewesen. Eine
Nachfrage Uber das Angebot hinaus konnte nicht mehr befriedigt werden. Die Folge ist auch auf
dem Parkplatz ein erhohter Parksuchverkehr gewesen. Dieser lasst sich bei freien Kapazitaten auf

anderen Parkplatzen jedoch nur durch ein dynamisches Parkleitsystem lenken.

Der Parkplatz Gleviner Platz wurde in der 90-iger Jahren gestaltet. Nachteilig ist die fehlende Stell-
platzmarkierung, welche zu einer besseren Erkennbarkeit der einzelnen Stellflachen beitragen
wirde. Eine Erh6hung der Kapazitaten auf der vorhandenen Flache des Parkplatzes ist nicht mog-
lich.

-11 -
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Datum Wochentag | Uhrzeit | Gleviner Platz - PKW Auslastung bewirtschaftet Auslastung | unbewirtschaftet Auslastung
25.01.2020 Sa. 10:30 124 77,5 % 76 84,4 % 48 68,6 %
25.01.2020 Sa. 15:25 72 45,0 % 38 42,2 % 34 48,6 %
25.01.2020 Sa. 20:02 71 44,4 % 37 41,1% 34 48,6 %
26.01.2020 So. 18:50 60 33,3% 20 22,2 % 40 57,1%
27.01.2020 Mo. 06:52 66 41,5 % 15 16,7 % 51 72,9%
27.01.2020 Mo. 11:05 170 106,2 % 93 103,3 % 77 110,0 %
27.01.2020 Mo. 13:08 140 87,5% 71 78,9 % 69 98,6 %
27.01.2020 Mo. 16:25 122 76,2 % 64 71,1 % 58 82,9 %
27.01.2020 Mo. 21:43 55 34,4 % 13 14,4 % 42 60,0 %
28.01.2020 Di. 06:55 68 42,5 % 12 13,3 % 56 80,0 %
28.01.2020 Di. 09:39 160 100,0 % 83 92,2% 77 110,0 %
28.01.2020 Di. 13:05 140 87,5% 74 82,2 % 66 94,3%
28.01.2020 Di. 16:45 105 65,6 % 58 64,4 % 47 67,1 %
28.01.2020 Di. 22:23 62 38,7 % 22 24,4 % 40 57,1%
29.01.2020 Mi. 07:07 61 38,1% 7 7,8% 54 77,1 %
29.01.2020 Mi. 09:29 140 87,5% 65 72,2 % 75 107,1 %
29.01.2020 Mi. 14:50 122 76,2 % 67 74,4 % 55 78,6 %
29.01.2020 Mi. 17:10 97 60,6 % 54 60,0 % 43 61,4 %
29.01.2020 Mi. 22:15 59 36,9 % 22 24,4 % 37 52,9 %
30.01.2020 Do. 06:47 67 41,9 % 17 18,9 % 50 71,4 %
30.01.2020 Do. 10:54 160 100,0 % 86 95,6 % 74 105,7 %
30.01.2020 Do. 13:41 138 86,2 % 74 82,2 % 64 91,4 %
30.01.2020 Do. 16:35 127 79,4 % 75 83,3% 52 74,3 %
30.01.2020 Do. 22:13 69 43,1 % 27 30,0% 42 60,0 %
31.01.2020 Fr. 07:10 69 43,1% 15 16,7 % 54 77,1 %
31.01.2020 Fr. 10:04 120 75,0 % 75 83,3% 45 64,3 %
31.01.2020 Fr. 13:36 126 78,7 % 60 66,7 % 66 94,3 %
31.01.2020 Fr. 15:15 137 85,6 % 81 90,0 % 56 80,0 %
31.01.2020 Fr. 22:37 66 41,2% 29 32,2% 37 52,9%
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2.2.3 Parkplatz An der Bleiche

Die Stellplatzkapazitat des Parkplatzes An der Bleiche wurde vor der Sanierung des Parkplatzes
im Jahr 2021 auf ca. 140 Stellplatze geschatzt. Da der Parkplatz im Jahr 2020 noch unbefestigt
war und Uber keine vorgegebene Stellplatzanordnung verfiigte, konnte die Anzahl der Stellflachen

nur geschatzt werden. Samtliche Stellflachen waren und sind unbewirtschaftet.

Die Auslastung des Stellplatzangebotes fiel am Wochenende vergleichsweise hoch aus flir einen
Parkplatz an der Peripherie der Altstadt. Samstag lag sie am Vormittag, Nachmittag und am Abend
zwischen 43 und 61 %. Sonntag wurde zum Abend eine Auslastung von 56 % ermittelt. Da der
Parkplatz im aktuell vorhandenen statischen Parkleitsystem nicht ausgewiesen ist, handelt sich bei
der Nachfrage an den Wochenenden um Anwohner bzw. Parkplatzsuchende mit Ortskenntnis. Da-
mit liegt auch die Auslastung des Angebotes deutlich Uber der des Parkplatzes An der Schanze
und ist mit der Auslastung des Gleviner Platzes vergleichbar. Der Parkplatz liegt unmittelbar am
Ostlichen Altstadtrand zur vorhandenen Bebauung. Selbst bis zum Markt ist es weniger als

300 m. Dazu kommt, dass es im Bereich der Langen Straflte und Gleviner Mauer keine ausreichen-
den Angebote an 6ffentlichen Stellflachen fur die Bewohner gibt. Selbst die zahlreichen guten An-
gebote privater Stellflachen auf den Grundstlicken decken die Nachfrage nicht vollstandig ab. Des-

halb wird der Parkplatz An der Bleiche durch zahlreiche Anwohner der Altstadt StralRe genutzt.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fiir den Parkplatz An der Bleiche nachfolgende

Auslastungen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 56 % und 60 %

Schlussfolgerungen: Die Stellplatznachfrage auf dem Parkplatz ist in den Abend und Nachtstunden

mit bis zu 60 % Auslastung des Angebotes als hoch einzustufen. Damit deckt sich die Nachfrage in
der Woche von Montag bis Freitag mit der am Wochenende. Der Parkplatz ist fur die Bedarfsde-
ckung im Bewohnerparken unverzichtbar.

e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 94 % und 106 %

Schlussfolgerungen: In dieser Zeit ist die Nachfrage wie auf den beiden anderen grof3en Parkplat-

zen An der Schanze und Gleviner Platz am groften. Montag und Donnerstag wurde die Auslas-
tung der 140 geschatzten Stellflachen sogar erreicht bzw. tberschritten. Schwerpunkt der Nach-
frage an den Werktagen Montag bis Freitag sind tagsuber die Pendler mit Ortskenntnis des Stell-
platzangebotes und die der Anwohner. Auch auf dem Parkplatz An der Bleiche sind die Stellfla-
chen an den Werktagen Montag bis Freitag bis 9.00 Uhr weitestgehend vollstandig ausgelastet.
Die hohe Nachfrage fiihrt an Tagen, wo der Festplatz durch Veranstaltungen in Anspruch genom-
men wird, zu einem Mangel an Stellflachenangeboten im Gesamtsystem der Altstadt. Alternative

Ausweichangebote sind neben den bereits auch stark gefragten Parkplatzen nicht vorhanden.
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e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 75 % und 96 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung des Parkplatzangebotes ist in diesen Stunden an allen Werk-

tagen hoch. Am Freitag ist mit 75 % Auslastung der Trend erkennbar, dass nicht solange wie an
den anderen 4 Werktagen gearbeitet wird. Der Pendleranteil nimmt in dieser Zeit bereits deutlich
ab.

e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 65 % und 84 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung ist auch in diesem Zeitraum nach wie vor hoch. Am Freitag ist

erneut der niedrigste Wert zu verzeichnen. Ursache dafur ist auch in diesen Zeiten der bereits ge-

ringere Pendleranteil. Dafur nahm der Anteil der Nachfragegruppe Anwohner bereits wieder zu.

Von Bedeutung ist, dass es fir den Parkplatz An der Bleiche, der in seiner Funktion ein Park- und
Festplatz ist, ein Projekt zum Ausbau des Platzes zum Zeitpunkt der Auslastungsergebung gab.
Die Umsetzung des Projektes war fir das Jahr 2020 vorgesehen, ist aber aufgrund der Lieferzei-
ten des Materials erst im Jahr 2021 umgesetzt worden. Mit dem Ausbau des Parkplatzes entstan-
den insgesamt 150 Pkw-Stellplatze sowie 10 Stellflachen fir die Lkw des Wochenmarktes. Samtli-
che Stellflachen unterliegen einer Stellplatzordnung durch Markierung jedes Stellplatzes. Vorher
gab es auf der unbefestigten Flache keine vorgegebene Stellplatzordnung und Markierung von
Stellflachen.
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Datum Wochentag | Uhrzeit | An der Bleiche - unbewirtschaftet | Auslastung Markthandler
25.01.2020 Sa. 10:23 85 60,7 % 2
25.01.2020 Sa. 15:32 60 42,9 %

25.01.2020 Sa. 20:00 70 50,0 %
26.01.2020 So. 18:48 79 56,4 %
27.01.2020 Mo. 06:47 76 54,3 %
27.01.2020 Mo. 11:00 140 100,0 %
27.01.2020 Mo. 13:04 130 92,9 %
27.01.2020 Mo. 16:15 100 71,4 %
27.01.2020 Mo. 21:41 84 60,0 %
28.01.2020 Di. 06:52 79 56,4 %
28.01.2020 Di. 09:32 134 95,7 % )
28.01.2020 Di. 13:02 134 95,7 % 3
28.01.2020 Di. 16:35 112 80,7 % 3
28.01.2020 D 22:21 81 57,9 %
29.01.2020 Mi. 07:14 88 62,9 %
29.01.2020 Mi. 09:26 131 93,6 %
29.01.2020 Mi. 14:45 118 84,3 %
29.01.2020 Mi. 17:05 99 70,7 %
29.01.2020 Mi. 22:13 79 56,4 %
30.01.2020 Do. 06:44 78 56,1 %
30.01.2020 Do. 11:15 148 105,7 % 2
30.01.2020 Do. 13:38 127 90,7 % 2
30.01.2020 Do. 16:25 117 84,2 % 2
30.01.2020 Do. 22:10 83 59,3 %
31.01.2020 Fr. 07:07 85 60,7 %
31.01.2020 Fr. 09:58 139 99,3 %
31.01.2020 Fr. 13:32 105 75,0 %
31.01.2020 Fr. 15:10 90 64,8 %
31.01.2020 Fr. 22:35 80 57,6 %
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2.2.4 Parkplatz Am Muhlentor

Die Stellplatzkapazitat des Parkplatzes Am Muhlentor betragt 138 Stellplatze. Davon sind 65 Stell-
platze Uber Parkscheibe Montag bis Freitag in der Zeit von 9.00 bis 15.00 Uhr bewirtschaftet. Au-
Rerhalb dieser Zeit sowie an den Wochenenden sind die Stellflachen frei nutzbar. Ganztagig unbe-
wirtschaftet und damit ohne Einschrankungen nutzbar sind weitere 73 Stellflachen. Von Nachteil
ist, dass es keine Markierung einzelner Stellflachen in beiden Bereichen gibt. Teilweise werden
selbst die erforderlichen Fahrgassen zum Ein- und Ausparken durch parkende Fahrzeuge noch in
Anspruch genommen. Ein Ausbau des Parkplatzes unter Beachtung der Regelwerke wird empfoh-

len.

Die Auslastung des Stellplatzangebotes fallt am Wochenende ebenfalls hdher aus, als auf dem
Parkplatz An der Schanze. Samstag lag sie am Vormittag, Nachmittag und am Abend zwischen 22
und 48 %. Sonntag wurde zum Abend eine Auslastung von 22 % ermittelt. Die Nutzung des Park-
platzes auch an den Wochenenden liegt in der Lage norddéstlich der Altstadt begriindet. Durch die

Nahe zur Altstadt werden die Stellflachen verstarkt auch durch Anwohner genutzt.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fur den Parkplatz Am Mihlentor nachfolgende Aus-

lastungen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 17 % und 23 %

Schlussfolgerungen: Die Stellplatznachfrage auf dem Parkplatz ist in den Abend- und Nachtstun-

den mit bis zu 23 % Auslastung des Angebotes gut. So besitzt auch der Parkplatz Am Muahlentor
fur die Altstadt und Wohnbebauung im Umfeld eine in den letzten Jahren zunehmende Bedeutung
fur Anwohner.

e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 73 % und 83 %

Schlussfolgerungen: In dieser Zeit ist die Nachfrage am grof3ten. Insbesondere das unbewirtschaf-

tete Angebot an Stellflachen war Montag, Dienstag und Mittwoch vollstandig ausgelastet. Aus-
schlaggebend dafir war auch auf diesem Parkplatz die Nachfrage der Pendler mit einem Arbeits-
platz in der Altstadt. Die Auslastung der bewirtschafteten Stellflachen mit Parkscheibe lag in die-
sem Zeitraum zwischen 35 % und 72 %.

e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 52 % und 72 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung des Parkplatzangebotes ist in diesen Stunden gut. Auch da-

bei fallt die Auslastung der unbewirtschafteten Stellflachen mit 53 bis 97 % erwartungsgemaf ho-

her aus, als die der bewirtschafteten. Ursache setzen auch in diesem Fall die Pendler.
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e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 44 % und 62 %

Schlussfolgerungen: Die Nutzung des Gesamtangebotes weist noch ein ausreichendes Angebot

an freien Stellflachen auf. Sowohl die bewirtschaftete als auch unbewirtschafteten Stellflachen sind

in dieser Zeit gut ausgelastet.

Die Auslastung der mit Parkscheibe bewirtschafteten Stellflachen liegt innerhalb der Zeiten von
9.00 bis 15.00 Uhr zwischen 35 % und 72 %.

Das Angebot an unbewirtschafteten Stellflachen ist innerhalb der Auslastungserhebungen am
Montag, Dienstag und Mittwoch vollstandig am Vormittag ausgelastet gewesen. Eine Nachfrage
Uber das Angebot hinaus konnte fir Langzeitparker tUber 3 Stunden nicht mehr befriedigt werden.
Die Folge ist auch auf dem Parkplatz Am Muhlentor ein erhéhter Parksuchverkehr nach Stellfla-

chen.
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Datum Wochentag | Uhrzeit | Am Miihlentor - PKW Auslastung bewirtschaftet Auslastung | unbewirtschaftet Auslastung
25.01.2020 Sa. 10:00 67 48,5 % 33 50,8 % 34 46,6 %
25.01.2020 Sa. 15:45 48 34,8% 28 43,1 % 20 27,4 %
25.01.2020 Sa. 19:45 30 21,7 % 12 18,5 % 18 24,7 %
26.01.2020 So. 18:32 30 21,7 % 11 16,9 % 19 26,0 %
27.01.2020 Mo. 06:40 35 25,4 % 5 7,7% 30 41,4 %
27.01.2020 Mo. 10:55 114 82,6 % 38 58,5 % 76 104,1 %
27.01.2020 Mo. 13:00 93 67,4 % 24 36,9 % 69 94,5 %
27.01.2020 Mo. 16:10 69 50,0 % 31 47,7 % 38 52,0 %
27.01.2020 Mo. 21:24 29 21,0 % 6 9,2% 23 31,5%
28.01.2020 Di. 06:48 38 27,5% 5 7,7 % 33 45,2 %
28.01.2020 Di. 09:27 115 83,3 % 39 60,0 % 76 107,1 %
28.01.2020 Di. 12:59 99 71,7 % 28 43,1 % 71 97,3 %
28.01.2020 Di. 16:30 74 53,6 % 35 53,8 % 39 53,4 %
28.01.2020 Di. 22:05 24 17,4 % 3 4,6 % 21 28,8 %
29.01.2020 Mi. 07:00 43 31,2% 3 4,6 % 40 54,8 %
29.01.2020 Mi. 09:19 101 73,2 % 23 35,4 % 78 106,8%
29.01.2020 Mi. 14:40 72 52,2% 33 50,8 % 39 53,4 %
29.01.2020 Mi. 16:45 65 47,1 % 32 49,2 % 33 45,2 %
29.01.2020 Mi. 21:58 25 18,1 % 7 10,8 % 18 24,7 %
30.01.2020 Do. 06:37 33 23,9 % 3 4,6 % 30 41,1 %
30.01.2020 Do. 10:43 111 80,4 % 41 63,1 % 70 95,9%
30.01.2020 Do. 11:33 92 66,7 % 32 49,2 % 60 82,2 %
30.01.2020 Do. 16:20 86 62,3 % 41 63,1 % 45 61,6 %
30.01.2020 Do. 21:52 25 18,1 % 6 9,2% 19 26,0 %
31.01.2020 Fr. 07:00 40 29,0 % 5 7,7% 35 47,9 %
31.01.2020 Fr. 10:32 106 76,8 % 47 72,3 & 59 80,8 %
31.01.2020 Fr. 13:28 83 60,7 % 33 50,8 % 50 68,5 %
31.01.2020 Fr. 15:40 61 44,2 % 34 52,3 & 27 37,0 %
31.01.2020 Fr. 22:18 33 23,9 % 11 16,9 % 22 30,1 %
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2.2.5 Parkplatz Paradiesweg

Der Parkplatz Paradiesweg verfugt ber 50 gekennzeichnete Stellflachen fir Pkw sowie 5 Stellfla-
chen fir Busse bzw. Lkw. Samtliche Stellflachen sind unbewirtschaftet. Aufgrund der Nahe zum
Bahnhof wird der Parkplatz verstarkt durch Pendler genutzt, die mit der Bahn weiterfahren. Dazu

gehoren auch die Pendlerstréme in das Oberzentrum nach Rostock.

Die Auslastung des Stellplatzangebotes am Wochenende ist gering. Am Samstag lag sie vormit-
tags bei 10 %, am Nachmittag bei 4 % und am Abend bei 2 %. Am Sonntag wurde zum Abend
eine Auslastung von 8 % ermittelt. Fur die Nachfragegruppen der Altstadt spielt der Parkplatz nur
eine untergeordnete Rolle. Die Entfernung zur nérdlichen Altstadt betragt ca. 270 m. Da im Umfeld
keine Wohnbebauung vorhanden ist, werden dort kaum Pkw Uber Nacht abgestellt. Die Lkw-Stell-

flachen werden hingegen schon in Anspruch genommen.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fir den Parkplatz Paradiesweg nachfolgende Aus-

lastungen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 2 % und 4 %

Schlussfolgerungen: Die Stellplatznachfrage auf dem Parkplatz ist in den Abend und Nachtstunden

zu vernachlassigen. Damit deckt sich die Nachfrage in der Woche von Montag bis Freitag mit der
am Wochenende.
e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 96 % und 142 %

Schlussfolgerungen: Das vorhandene Angebot ist Montag bis Donnerstag vollstandig ausgelastet.

Selbst die Stellflachen fir Lkw und Busse werden teilweise durch Pkw genutzt. Diese Bild spiegelt
sich in diesen Zeiten auch entlang des Paradiesweges wider. Das Angebot des P&R-Parkplatzes
auf dem Bahnhofsvorplatz reicht fir die hohe Nachfrage der Pendler, welche die Bahn z B. in Rich-
tung Rostock nutzen, nicht aus. Deshalb nutzen viele die Moglichkeiten, entlang des Paradieswe-
ges zu Parken bzw. sich auf den Parkplatz Paradiesweg zu stellen. Bezogen auf die Altstadt wird
der Anteil an Nutzern als gering eingeschatzt.

e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 72 % und 118 %

Schlussfolgerungen: Das gleiche Bild bei der Auslastung zeigt sich wie in der Zeit von 9.00 bis

12.00 Uhr auch am Nachmittag zwischen 13.00 und 15.00 Uhr. Dieselben Nachfragegruppen sind
auch in diesem Zeitraum fur die Auslastung pragend.
e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 26 % und 94 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung ist auch in diesem Zeitraum nach wie vor hoch. Sie fallt ledig-

lich am Freitag mit 26 % deutlich niedriger aus. Ursache dafur ist, dass fur Freitag typische frihzei-
tigere Beenden des Arbeitstages, was viele Berufstatige praktizieren. Der Hochstwert mit 94 %

Auslastung fallt auf den Donnerstag, wo in der Regel am langsten gearbeitet wird.
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Datum Wochentag | Uhrzeit | Paradiesweg - unbewirtschaftet Auslastung Bus Lkw

25.01.2020 Sa. 10:10 5 10,0 %

25.01.2020 Sa. 15:42 2 4,0% 3
25.01.2020 Sa. 19:47 1 2,0% 3
26.01.2020 So. 18:35 4 8,0% 3
27.01.2020 Mo. 06:36 2 4,0 %

27.01.2020 Mo. 10:52 58 116,0 %

27.01.2020 Mo. 13:33 42 84,0 %

27.01.2020 Mo. 15:40 36 72,0 % 2
27.01.2020 Mo. 21:28 1 2,0% 2
28.01.2020 Di. 06:25 39 79,4 %

28.01.2020 Di. 09:23 71 142,0 %

28.01.2020 Di. 13:25 59 118,0 %

28.01.2020 Di. 16:20 36 72,0 % 2
28.01.2020 Di. 22:07 2 4,0 % 2
29.01.2020 Mi. 06:57 8 16,0 % 2
29.01.2020 Mi. 09:52 67 134,0 % 1
29.01.2020 Mi. 14:35 40 80,0 % 1
29.01.2020 Mi. 16:40 24 48,0 % 3
29.01.2020 Mi. 22:00 2 4,0 % 4
30.01.2020 Do. 06:33 2 4,0% 2
30.01.2020 Do. 10:37 67 134,0 % 1
30.01.2020 Do. 14:08 50 100,0 % 5
30.01.2020 Do. 16:15 47 94,0 % 3
30.01.2020 Do. 21:56 1 2,0% 3
31.01.2020 Fr. 06:56 10 20,0 %

31.01.2020 Fr. 10:25 48 96,0 %

31.01.2020 Fr. 13:22 36 72,0 % 1
31.01.2020 Fr. 15:30 13 26,0 % 2
31.01.2020 Fr. 22:21 2 4,0 % 3
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2.2.6 Parkplatz Zu den Wiesen

Der Parkplatz Zu den Wiesen ist der einzige offentliche Parkplatz, an der westlichen Peripherie der
Altstadt gelegen. Er verfligt Gber 50 Stellflachen, die jedoch nicht markiert bzw. baulich erkennbar
sind. Alle Stellflachen sind unbewirtschaftet. Der Parkplatz wird sowohl durch Pendler als auch An-

wohner des Bereiches Zu den Wiesen in Anspruch genommen.

Die Auslastung des Stellplatzangebotes am Wochenende ist gut. Samstag lag sie am Vormittag
bei 60 %, am Nachmittag bei 46 % und am Abend bei 52 %. Sonntag wurde zum Abend eine Aus-
lastung von 62 % ermittelt. Schwerpunkt dieser Nachfrage bilden die Anwohner. Fur die Nachfra-
gegruppen der Altstadt spielt der Parkplatz nur eine untergeordnete Rolle, obwohl die Entfernung
mit unter 300 m nicht anders ausfallt als vergleichbare Parkplatze in Randlage der Altstadt. Als
eine Ursache daflir wird auch das vergleichsweise geringe Angebot an Stellflachen gesehen, wel-

ches durch die Anwohner bereits stark genutzt wird.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fur den Parkplatz Zu den Wiesen nachfolgende

Auslastungen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 50 % und 68 %

Schlussfolgerungen: Die Stellplatznachfrage auf dem Parkplatz ist in den Abend- und Nachtstun-

den durch die Anwohner gepragt. Damit deckt sich die Nachfrage in der Woche von Montag bis
Freitag mit der am Wochenende.
e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 72 % und 108 %

Schlussfolgerungen: Das vorhandene Angebot ist Montag bis Donnerstag vollstandig ausgelastet.

Lediglich am Freitag fiel die Auslastung mit 72 % geringer aus. Wenn der Parkplatz tber ein gro-
Reres Angebot verfliigen wirde, ware dieses voraussichtlich ebenfalls gut ausgelastet. Das Ange-
bot wird durch Pendler und Anwohner genutzt.

e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 70 % und 100 %
Schlussfolgerungen: Das gleiche Bild bei der Auslastung wie in der Zeit von 9.00 bis 12.00 Uhr

zeigt sich auch am Nachmittag zwischen 13.00 und 15.00 Uhr. Dieselben Nachfragegruppen sind
auch in diesem Zeitraum fir die Auslastung pragend. Nur am Freitag lag der Wert unterhalb der
100 % Marke.

e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 54 % und 90 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung ist auch in diesem Zeitraum nach wie vor hoch. Lediglich ein

leichter Riickgang lasst sich feststellen. Die Nachfragegruppe Pendler geht zuriick und die Nut-

zung durch Anwohner nimmt zu.
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Datum Wochentag | Uhrzeit | Zu den Wiesen - unbewirtschaftet | Auslastung Wohnmobil
25.01.2020 Sa. 10:13 30 60,0 %
25.01.2020 Sa. 15:40 23 46,0 %
25.01.2020 Sa. 19:50 26 52,0 %
26.01.2020 So. 18:38 31 62,0 %
27.01.2020 Mo. 06:23 41 82,0 %
27.01.2020 Mo. 10:45 45 90,0 %
27.01.2020 Mo. 13:16 50 100,0 %
27.01.2020 Mo. 15:55 42 84,0 %
27.01.2020 Mo. 21:31 34 68,0 %
28.01.2020 Di. 06:45 5 10,0 %
28.01.2020 Di. 09:14 52 104,0 %
28.01.2020 Di. 13:16 49 98,0 %
28.01.2020 Di. 16:10 45 90,0 %
28.01.2020 Di. 22:11 32 64,0 %
29.01.2020 Mi. 06:44 51 102,0 %
29.01.2020 Mi. 09:43 54 108,0 %
29.01.2020 Mi. 14:30 45 90,0 %
29.01.2020 Mi. 16:35 32 64,0 %
29.01.2020 Mi. 22:03 25 50,0 %
30.01.2020 Do. 06:25 25 50,0 %
30.01.2020 Do. 10:31 53 106,0 %
30.01.2020 Do. 13:54 50 100,0 %
30.01.2020 Do. 16:10 43 86,0 %
30.01.2020 Do. 21:59 27 54,0 %
31.01.2020 Fr. 06:48 48 97,1 %
31.01.2020 Fr. 10:20 36 72,0%
31.01.2020 Fr. 13:18 35 70,0 %
31.01.2020 Fr. 15:25 27 54,0 %
31.01.2020 Fr. 22:24 30 60,0 %
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2.2.7 Parkdeck Baustralte

Die Stellplatzkapazitat des Parkdecks Baustral3e betragt 27 Stellplatze. Fur das Parkdeck wurde
die Auslastungserhebung durchgefihrt, um zu sehen, wie in attraktiver zentraler Lage das Angebot
Uber den Tag ausgelastet ist. Mit 27 Stellflachen ist das o6ffentlich zugangliche Stellplatzangebot
zwar nicht hoch, aber in der Baustralle von Bedeutung. Das Parkdeck ist Montag bis Freitag in der
Zeit von 9.00 bis 18.00 Uhr sowie Samstag von 9.00 bis 15.00 Uhr entgeltlich bewirtschaftet. Au-

Rerhalb dieser Zeiten ist es frei nutzbar.

Eine Auslastung des Stellplatzangebotes zu 100 % wurde lediglich einmal innerhalb der Woche
festgestellt. Grundsatzlich wurde die héhere Auslastung in den Stunden zwischen 9.00 und 12.00
Uhr erhoben. Das Parkdeck verflgt tber keine Restplatzanzeige, so dass auf die freien Angebote

nicht gezielt hingewiesen wird.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fir das Parkdeck Baustral3e nachfolgende Auslas-

tungen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 37 % und 71 %

Schlussfolgerungen: Das offentliche Stellplatzangebot in der BaustralRe ist in den Nachtstunden

nicht vollstandig ausgelastet. Das unmittelbar angrenzende Hotel verfligt Gber eigene Angebote,
so dass die Gaste das Parkdeck kaum nutzen.
e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 56 % und 100 %

Schlussfolgerungen: Die Nachfrage ist innerhalb dieser Zeit am grofiten. Die entgeltliche Bewirt-

schaftung beginnt ab 9.00 Uhr. Zwischen 9.00 und 12.00 Uhr wurde zum Teil eine Auslastung bis
zu 100% festgestellt. Dadurch, dass die bewirtschafteten Angebote Uber Parkscheibe auf den
Parkplatzen an der Peripherie gut ausgelastet sind, werden auch die Angebote in der Innenstadt
gezielt angefahren. Da kein Parkleitsystem gezielt zum Parkdeck in der Baustral3e fuhrt, handelt
es sich bei der Nachfrage Uber Stellplatzsuchende mit Ortskenntnis.

e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 52 % und 93 %
Schlussfolgerungen: Die Auslastung des Stellplatzangebotes ist innerhalb dieser Stunden gut.

e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 44 % und 74 %

Schlussfolgerungen: Die Nutzung des Gesamtangebotes ist leicht ricklaufig. Eine vollstandige

Auslastung war nicht mehr feststellbar. Die Ricklaufigkeit Iasst sich darauf zurlickfiihren, dass der
Parkdruck auf den Parkplatzen am Altstadtrand rticklaufig ist und die Nachfrage auf kostenfreien

Stellflachen gedeckt werden kann.
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Das Angebot der entgeltlich bewirtschafteten Stellflachen auf dem Parkdeck der Baustral3e war
lediglich Montag einmal zu 100 % ausgelastet. Die Nachfrage innerhalb der Zeit von 9.00 bis 18.00
Uhr von Montag bis Freitag lag durchgangig fast immer Gber 50 % des Angebotes. Mit einer Rest-
platzanzeige in einem dynamischen Parkleitsystem liel3e sich die Nachfrage des Angebotes noch

gezielter auslasten.

Die Entscheidung, dass Angebot wie alle anderen 6ffentlichen Stellflachen unmittelbar in der Alt-
stadt nachts unentgeltlich zur Verfigung zu stellen, hat sich positive auf die Auslastung in den
Abend und Nachtstunden ausgewirkt. Zu Zeiten, als auch noch nachts eine Gebuhr zu entrichten
und das Parkdeck mit einer Schranke und einem Kassenautomaten ausgestattet war, wurde das
Angebot nicht bzw. kaum genutzt. Seit der Umstellung auf einen Parkscheinautomaten und dem
Rickbau der Schrankenanlage kénnen auch Bewohner und Besucher die Stellflachen in der Nacht

in Anspruch nehmen. Damit nahm die Gesamtauslastung tber 24 Stunden zu.
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Datum Wochentag | Uhrzeit | Baustrafle - bewirtschaftet Auslastung
25.01.2020 Sa. 10:40 17 63,0 %
25.01.2020 Sa. 15:54 7 25,9 %
25.01.2020 Sa. 19:55 15 55,6 %
26.01.2020 So. 18:43 11 40,7 %
27.01.2020 Mo. 08:10 14 51,8 &
27.01.2020 Mo. 10:40 27 100,0 %
27.01.2020 Mo. 13:55 16 59,3 %
27.01.2020 Mo. 16:50 16 59,3 %
27.01.2020 Mo. 21:36 12 44,4 %
28.01.2020 Di. 06:10 13 48,1 %
28.01.2020 Di. 10:15 25 92,6 %
28.01.2020 Di. 12:55 25 92,6 %
28.01.2020 Di. 17:25 20 74,1 %
28.01.2020 Di. 22:16 10 37,0%
29.01.2020 Mi. 06:13 13 48,1 %
29.01.2020 Mi. 09:55 15 55,6 %
29.01.2020 Mi. 15:00 14 51,8 %
29.01.2020 Mi. 16:25 16 59,3 %
29.01.2020 Mi. 22:08 19 70,4 %
30.01.2020 Do. 06:04 9 33,3%
30.01.2020 Do. 10:20 20 74,1 %
30.01.2020 Do. 12:50 20 74,1 %
30.01.2020 Do. 18:30 14 51,8 %
30.01.2020 Do. 22:05 15 55,6 %
31.01.2020 Fr. 06:30 11 40,7 %
31.01.2020 Fr. 10:50 23 85,2 %
31.01.2020 Fr. 14:00 17 63,0 %
31.01.2020 Fr. 15:45 12 44,4 %
31.01.2020 Fr. 22:30 13 48,1 %
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2.2.8 Parkplatz Tiefetal

Die Stellplatzkapazitat des Parkplatzes Tiefetal lag zum Zeitpunkt der Auslastungserhebungen bei
21 Stellflachen. Anfang September 2020 erhéhte sich das Angebot auf 49 Stellplatze aufgrund von
Abbruchmaflnahmen auf der angrenzenden Flache und Herrichtung einer Stellplatzanlage auf der
gesamten Freiflache. Das Angebot ist Montag bis Freitag in der Zeit von 9.00 bis 18.00 Uhr sowie
Samstag von 9.00 bis 15.00 Uhr entgeltlich bewirtschaftet. AulRerhalb dieser Zeiten ist es frei nutz-
bar. Anwohner dirfen das Stellplatzangebot auch wahrend der Bewirtschaftungszeiten mit einer
Bewohnerparkkarte der Zone Ill nutzen. Diese Reglung wurde eingeflihrt, da in der Bewohnerpark-

zone |l nur begrenzt Stellflachen im 6ffentlichen StralRenraum zur Verfligung stehen.

Die Auslastung des Stellplatzangebotes mit 21 Stellflachen am Wochenende war gut. Samstag lag
sie am Vormittag bei 91 %, am Nachmittag bei 76 % und am Abend ebenfalls bei 76 %. Sonntags
wurde zum Abend eine Auslastung von 76 % ermittelt. Schwerpunkt dieser Nachfrage bilden
Samstagvormittag die Anwohner und Nachfragegruppe des Einzelhandels und der Dienstleistun-
gen. Zum Nachmittag und Abend wird die Nachfrage durch die Anwohner bestimmt. Der Parkplatz

befindet sich in zentraler Lage, max. 100 m entfernt vom Pferdemarkt mit dem Borwinbrunnen.

An den Werktagen Montag bis Freitag konnten fir den Parkplatz Tiefetal nachfolgende Auslastun-

gen zu den Nacht-, Vormittags- und Nachmittagsstunden festgestellt werden:

e Nachtstunden zwischen 76 % und 91 %

Schlussfolgerungen: Die Stellplatznachfrage auf dem Parkplatz war in den Abend- und Nachtstun-

den sehr hoch. Haufig war eine Auslastung bis zu 100 %, mit noch einem bzw. zwei freien Stellfla-
chen festzustellen. Dabei handelte es sich fast ausschliel3lich um Anwohner, was durch die Be-
wohnerparkausweise festgestellt werden konnte. Bei einem grélieren Angebot wird davon ausge-
gangen, dass die Stellflachen durch Anwohner noch mehr genutzt werden.

e Vormittag in der Zeit 9.00 — 12.00 Uhr zwischen 81 % und 95 %

Schlussfolgerungen: In dieser Zeit war auch auf den Stellflachen Tiefetal die Nachfrage am starks-

ten. Trotz der zu zahlenden Parkgebuhr sind die Stellflachen nahezu vollstandig belegt.
e Nachmittags in der Zeit 13.00 — 15.00 Uhr zwischen 67 % und 91 %

Schlussfolgerungen: Die Auslastung des Parkplatzangebotes ging auch in diesen Stunden der be-

wirtschafteten Zeit nicht zurtck.
e Nachmittags in der Zeit 15.00 — 18.00 Uhr zwischen 86 % und 100 %

Schlussfolgerungen: Wie Uber den gesamten Tag war die Auslastung nach wie vor hoch. Anwoh-

ner mit Bewohnerparkausweisen nahmen verstarkt die Angebote flr sich in Anspruch, was die

Auslastung in den Abend- und Nachtstunden bestatigte.
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Seit September stehen auf dem Parkplatz Tiefetal insgesamt 49 6ffentliche Stellflachen zur Verfi-
gung. Die zusatzlichen 28 Stellflachen werden in der nérdlichen Altstadt zu einer leichten Entspan-
nung im Bewohnerparken fihren. Fir die Kunden des Einzelhandels und der Dienstleistungen im
Pferdemarkt ist das zusatzliche Angebot ebenfalls attraktiv. Eine vollstdndige Auslastung des An-
gebotes war in den zurlickliegenden Wochen noch nicht festzustellen, eine Zunahme jedoch

schon.
Es wird empfohlen, den Parkplatz Tiefetal bei Errichtung eines dynamischen Parkleitsystems mit

aufzunehmen. Uber eine Restplatzanzeige lieRen sich ungewollte Parksuchverkehre vermeiden,

die bei einer Auslastung den Parkplatz umsonst ansteuern.
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Datum Wochentag | Uhrzeit Tiefetal- bewirtschaftet Auslastung
25.01.2020 Sa. 10:20 19 90,5 %
25.01.2020 Sa. 15:50 16 76,2 %
25.01.2020 Sa. 19:53 16 76,2 %
26.01.2020 So. 18:40 16 76,2 %
27.01.2020 Mo. 06:33 17 80,9 %
27.01.2020 Mo. 10:49 17 80,9 %
27.01.2020 Mo. 12:57 18 85,7 %
27.01.2020 Mo. 16:00 20 95,2 %
27.01.2020 Mo. 21:34 19 90,5 %
28.01.2020 Di. 06:37 14 66,7 %
28.01.2020 Di. 09:19 17 80,9 %
28.01.2020 Di. 13:22 19 90,5 %
28.01.2020 Di. 17:00 18 85,7 %
28.01.2020 Di. 22:13 16 76,2 %
29.01.2020 Mi. 06:52 11 52,4 %
29.01.2020 Mi. 09:48 18 85,7%
29.01.2020 Mi. 14:20 14 66,7 %
29.01.2020 Mi. 16:30 19 90,5 %
29.01.2020 Mi. 22:05 17 80,9 %
30.01.2020 Do. 06:22 15 71,4 %
30.01.2020 Do. 10:26 18 85,7 %
30.01.2020 Do. 14:04 16 76,2 %
30.01.2020 Do. 16:05 19 90,5 %
30.01.2020 Do. 22:02 18 85,7%
31.01.2020 Fr. 06:52 15 71,4 %
31.01.2020 Fr. 10:35 20 95,2 %
31.01.2020 Fr. 13:15 19 90,5 %
31.01.2020 Fr. 15:35 21 100,0 %
31.01.2020 Fr. 22:27 17 80,9 %
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2.3  Zusammenfassung zur Auslastungserhebung
Die Auslastung der jeweiligen offentlichen Stellplatzangebote hat gezeigt, dass von den peripheren
Parkplatzen nachfolgende eine mafigebliche Rolle fiir die Nachfragegruppen der Altstadt spielen:

e Parkplatz An der Schanze

o Parkplatz Gleviner Platz

o Parkplatz An der Bleiche

e Parkplatz Am Muhlentor

In der Summe kommen diese 4 Parkplatze auf ein Gesamtangebot von 648 Stellflachen. Das ent-
spricht 54 % des Gesamtangebotes an o6ffentlichen Stellflachen der Altstadt. Dieses Angebot spielt
die gréfte Rolle fiir die Nachfragegruppen Beschaftigte, Einzelhandel, Gewerbe, Dienstleistungen

Besucher und Bewohner der Altstadt.

Die Parkplatze Paradiesweg und Zu den Wiesen sind fiir die Altstadt bisher kaum von Bedeutung.
Sie bleiben in der zusammenfassenden Beurteilung der Auslastung des Stellplatzangebotes an der

Peripherie der Altstadt deshalb unberiicksichtigt.

Bei naherer Betrachtung des malRgebenden Stellplatzangebots fir die Pendler, Besucher und Nut-
zer von Einzelhandel, Dienstleistungen und Gewerbe wird deutlich, dass die Nachfrage auf den
Parkplatzen innerhalb der Zeit von 9.00 bis 12.00 Uhr am gréften ist. In diesen Zeiten sind die An-
gebote am starksten nachgefragt. Freie Kapazitaten sind nahezu nicht mehr vorhanden. Lediglich
eine gezielte Flihrung des ruhenden Verkehrs Uber ein dynamisches Parkleitsystem mit Restplatz-
anzeige kann die Strédme innerhalb der Stellplatzangebote lenken und somit dazu beitragen Park-
suchverkehre zu vermeiden. Zusatzliche Angebote schafft es hingegen nicht. Hier gilt es fur die
Zukunft anzusetzen. Wo schafft man unter wirtschaftlichen Voraussetzungen weitere Stellplatzan-
gebote? Was ist fur die Barlachstadt die bessere Losung Parkhauser oder ebenerdige Parkplatze.
Welche Nachfragegruppen werden auf welchen Parkierungsanlagen gelenkt? Wie werden die
Stréme gelenkt? Ist das Parken kiinftig noch kostenlos auf den peripheren Parkplatzen moglich?

Diese und viele weitere Fragen gilt es zu beantworten und Empfehlungen auszusprechen.

Da die Nachfrage insbesondere durch Pendler ganzjahrlich grof3 ist und der Parkplatz An der Blei-
che neben seiner Funktion als Parkplatz auch ein Festplatz fir Zirkusveranstaltungen, Kirmes und
andere Events ist, besteht auch deshalb ein zusatzlicher Bedarf an Stellflachen fir die Altstadt.

Nur so kann die Nachfrage heute und in der Zukunft gedeckt werden.

-29-



Konzeption zur Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs -Fortschreibung 2020/2021-

Datum Wochentag | Zeitraum | An der Schanze, max. 200 | Gleviner Platz, max. 160 | An der Bleiche, max. 140 | Am Miihlentor, max. 138
25.01.2020 Sa. 10:00-11:00 49 124 85 67
25.01.2020 Sa. 15:00-16:00 44 72 60 48
25.01.2020 Sa. 19:00-20:00 41 71 70 30
26.01.2020 So. 18:00-19:00 17 60 79 30
27.01.2020 Mo. 08:00-9:00 52 66 76 35
27.01.2020 Mo. 10:00-11:00 206 170 140 114
27.01.2020 Mo. 13:00-14:00 177 140 130 93
27.01.2020 Mo. 16:00-17:00 60 122 100 69
27.01.2020 Mo. 21:00-22:00 18 55 84 29
28.01.2020 Di. 06:00-07:00 56 68 79 38
28.01.2020 Di. 10:00-11:00 200 160 134 115
28.01.2020 Di. 12:00-13:00 175 140 134 99
28.01.2020 Di. 17:00-18:00 56 105 112 74
28.01.2020 Di. 22:00-23:00 18 62 81 24
29.01.2020 Mi. 06:00-07:00 31 61 88 43
29.01.2020 Mi. 09:00-10:00 209 140 131 101
29.01.2020 Mi. 15:00-16:00 95 122 118 72
29.01.2020 Mi. 16:00-17:00 31 97 99 65
29.01.2020 Mi. 22:00-23:00 18 59 79 25
30.01.2020 Do. 06:00-07:00 37 67 78 33
30.01.2020 Do. 10:00-11:00 189 160 148 111
30.01.2020 Do. 12:00-13:00 158 138 127 92
30.01.2020 Do. 18:00-19:00 77 127 117 86
30.01.2020 Do. 22:00-23:00 21 69 83 25
31.01.2020 Fr. 06:00-07:00 28 69 85 40
31.01.2020 Fr. 10:00-11:00 93 120 139 106
31.01.2020 Fr. 14:00-15:00 81 126 105 83
31.01.2020 Fr. 15:00-16:00 43 137 90 61
31.01.2020 Fr. 22:00-23:00 20 66 80 33
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Parkhauser kosten im Vergleich zu ebenerdigen Parkplatzen ein Vielfaches. Ebenerdige Park-
platze haben hingegen einen gréReren Platzbedarf. Auf den vorhandenen Parkplatzen sind die
Ausbaukapazitaten der Flachen als gering zu bewerten. Eine grofiere Anzahl an zusatzlichen Stell-

flachen kénnen auf ihnen nicht geschaffen werden.

Aus verkehrs- und stadtplanerischer Sicht empfiehlt es sich, im Bereich des ehemaligen Filters
eine zusatzliche Stellplatzanlage zu schaffen und somit der Nachfrage gezielt gerecht zu werden.
Bei einer Verlagerung des Skaterparks vom Gelande des ehemaligen Freibades ,Am Filter* auf ei-
nen alternativen Standort lieBen sich bei einer ebenerdigen Stellplatzanlage ca. 250 Stellflachen
realisieren. Dabei wurde der Voruntersuchung im Marz 2018 eine nutzbare Flache von 6.750 m?
zugrunde gelegt. In der Standortuntersuchung wurden die Méglichkeiten einer Nutzung des Gelan-
des gepruft. Dabei wurde ein ebenerdiger Parkplatz einem Parkhaus gegentibergestellt. Die Bau-
kosten wurden 2018 flr den Parkplatz mit 250 Stellflachen auf 785.200 € geschétzt. Die Kosten flr
ein Parkhaus mit 500 Stellflachen lagen geschatzt bei 3.421.250 €. Von Vorteil ware, dass die Er-
schlieBung des Standortes direkt Uber die Bundesstralle B 104 bzw. Landesstral’e L 17 erfolgen
konnte. Die Kosten fir den Ausbau der StralRe Am Filter wurden auf 187.700 € und flr die Anbin-
dung an den Knotenpunkt Liebnitzstrale / BleicherstraRe auf 242.700 € geschatzt. Fur das Vorha-
ben kénnten Foérdermittel eingeworben werden, da das Stellplatzangebot fir die Altstadt als Stand-
ort fur Wohnen, Arbeiten, Einkauf, Dienstleistungen und Tourismus von herausragender Bedeu-
tung ist. Der Parkplatz eignet sich in dieser Lage, schwerpunktmafig die Pendlerstrome mit dem
Ziel Altstadt aufzunehmen. Damit ware eine Entlastung der Parkplatze ,,An der Bleiche® und ,Muih-
lentor® umsetzbar, so dass deren Angebote anderen Nachfragegruppen wie den Bewohnern und

Besuchern der Stadt angeboten werden kdnnten.

Im Fazit der durchgefiihrten Auslastungserhebungen kann somit geschlussfolgert werden, dass die
Schaffung zusatzlicher Stellplatzangebote notwendig ist. Aufgrund der hohen Kosten flir den Bau
und die Unterhaltung eines Parkhauses wird die Errichtung eines ebenerdigen Parkplatzes auf der

Flache am ehemaligen Freibad ,Am Filter” favorisiert.

Grundsatzlich wird die Empfehlung ausgesprochen, ein dynamisches Parkleitsystem fur die rele-
vanten Parkplatze der Altstadt zu errichten, um so die Auslastung der Angebote mittels Restplatz-
anzeigen zu steuern. Damit kann Parksuchverkehr vermieden werden. Mit dem Bau eines zusatzli-
chen ebenerdigen Parkplatzes mit der Kapazitat von ca. 250 Stellflachen kénnte dann auch in der
Zukunft die Stellplatznachfrage mit einem attraktiven Angebot an 6ffentlichen Stellflachen befrie-

digt werden.
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3 Offentliche Stellflichen innerhalb der Altstadt

3.1

Angebot an offentlichen Stellflachen

In der Tabelle 11 sind die 6ffentlichen Stellplatzangebote innerhalb der Altstadt differenziert fir die Jahre 2010 und 2020 gegenubergestellt. Aktuell

befinden sich 431 offentliche Stellflachen in der Altstadt. Davon sind 19 als Behindertenstellflachen und 64 ausschliel3liche als Bewohnerstellfla-
chen beschildert. Weitere 268 Stellflachen sind Montag bis Freitag von 9:00 bis 18:00 Uhr und Samstag 9:00 bis 15:00 Uhr so beschildert, dass

sie einerseits durch Bewohner mit Bewohnerparkausweis sowie anderseits fur attraktives Kurzzeitparken entgeltlich zur Verfuigung stehen. Dazu

kommen noch weitere 80 entgeltlich bewirtschaftete Stellflachen ausschliellich flirs Kurzzeitparken mit einer Hochstparkdauer von 1 Stunde. Im

Jahr 2010 betrug die Gesamtzahl &ffentlicher Stellflachen 395. Damit konnte das Angebot an attraktiven Stellflachen seit dem leicht zulegen.

Tabelle 11: Angebot 6ffentlicher Stellflachen in der Altstadt - Vergleich Angebote im Jahr 2010 mit dem Jahr 2020

Altstadt Anzahl Stellplatze Parkordnung
offentliche Stellflaichen im Jahr | Jahr | Zu-/Ab-
StraRenraum 2010 | 2020 | nahme Jahr 2010 Jahr 2020
taglich von 6:00-22:00 Uhr, Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9:00-15:00 Uhr,
y E)etl)ueiter:rliearkdeck) PKW 27 27 0 Schranke + Kassenautomat PSA
geblhrenpflichtig 0,50 €/Std., Tageskarte 5€ | gebiihrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/Std.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9:00-15:00 Uhr,
Bewohner frei, 1 Behindertenstellplatz
2 | Parkplatz Tiefetal | PKW 0 49 +49
gebulhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
Hochstparkdauer 1 Std.,
. Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9:00-15:00 Uhr,
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Bewohner frei, 1 Behindertenstellplatz
3 [Am Wall PKW 33 36 +3

gebuihrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
1,00 €/2 Std., Hochstparkdauer 2 Std.

gebulhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
1,00 €/2 Std., Hochstparkdauer 2 Std.,
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Altstadt Anzahl Stellplatze Parkordnung
offentliche Stellflaichen im Jahr | Jahr | Zu-/Ab-
StraBenraum 2010 | 2020 | nahme Jahr 2010 Jahr 2020
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr,
Bewohner frei
4 | Domstralie PKW 11 11 0 . .
gebuhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std., |geblhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
Hoéchstparkdauer 1Std. Hoéchstparkdauer 1Std.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr,
Bewohner frei
5 | Franz-Parr-Platz PKW 24 31 +7
kostenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std., gebuhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
Hoéchstparkdauer 1 Std., Hoéchstparkdauer 1Std., 2 Behindertenstellpl.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr,
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr Bewohner frei
6 | Gleviner Stralle PKW 12 15 +3
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 0,5 Std. gebuihrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
Hochstparkdauer 1Std.
Mo.-Er. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr,
Bewohner frei
7 | Griner Winkel PKW 11 16 +5
gebulhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std., |gebihrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
Hochstparkdauer 1 Std. Hochstparkdauer 1 Std.
Hagebsck Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr
agebocker
8 PKW 9 11 +2 : Rt ;
Strale . . N gebulhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 0,5 Std. Hochstparkdauer 1 Std., 1 Behindertenstellpl.
Mo.-Er. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr,
Bewohner frei
9 | Hollstralte PKW 14 13 -1
gebuihrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std., |gebihrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
beschrankte Hochstparkdauer 1 Std. Hoéchstparkdauer 1 Std., 2 Behindertenstellpl.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr,
Bewohner frei
10 | Kleine WallstraRe | PKW 7 7 0 s bt 056 €30 Min. 6 50 €1 &t
. . . gebihrenpflichtig 0, in., 0, .
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std. 1,00 €/2 Std., Hochstparkdauer 2 Std.,

-33-




Konzeption zur Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs —Fortschreibung 2020/2021-

Altstadt Anzahl Stellplatze Parkordnung
offentliche Stellflaichen im Jahr | Jahr | Zu-/Ab-
StraBenraum 2010 | 2020 | nahme Jahr 2010 Jahr 2020
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr
11 | Markt PKW 15 15 0 : Rt ;
. . R gebuhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std. Héchstparkdauer 1 Std., 2 Behindertenstellpl.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr
12 | MuhlenstralRe PKW 20 16 -4 - Fnt :
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 1 Std. gg_buhrenpfhchhg 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
Hochstparkdauer 1 Std.,
Mo.-Er. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr,
Bewohner frei
13 | Neue Wallstralte | PKW 80 83 +3 | gebuhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std., | gebuhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
1,00 €/2 Std., Héchstparkdauer 2 Std., 1,00 €/2 Std., Héchstparkdauer. 2 Std., 6 Behin-
dertenstellplatze.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Sa. 9.00-15.00 Uhr
14 | Pferdemarkt/Post | PKW 10 11 +1 .. N . gebuhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std.,
g(—?_buhrenpfhchtlg 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std., Hoéchstparkdauer 1 Std., 1 Behindertenstell-
Hoéchstparkdauer 1 Std. -
platze
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, mit Parkscheibe,
15 | Am Berge PKW 3 4 +1
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std. Hoéchstparkdauer 2 Std., 1 Behindertenstellpl.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, mit Parkscheibe
16 | Baustralle PKW 3 5 0
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 1 Std. Hoéchstparkdauer 1 Std., 2 Bewohnerstellpl.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei
17 | Krédnchenhagen PKW 2 2 0
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std. mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, mit Parkscheibe (7) Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, mit Parkscheibe (7)
18 | Lange StralRe PKW 16 13 -3 | .
Hoéchstparkdauer 1 Std., Bewohnerparken (9) Hoéchstparkdauer 1 Std., 6 Bewohnerstellpl.
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei
19 | Tiefetal PKW 5 5 0 . .
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std. mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std.
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Altstadt Anzahl Stellplatze Parkordnung
offentliche Stellflaichen im Jahr | Jahr | Zu-/Ab-
StraBenraum 2010 | 2020 | nahme Jahr 2010 Jahr 2020
. Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, mit Parkscheibe,
20 | Schnoienstrale PKW 20 12 -8 Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei Hoéchstparkdauer 2 Std. auf 3 Stellflachen
mit Parkscheibe, Hochstparkdauer 2 Std. 9 Bewohnerstellplatze
Bewohnerparken Bewohnerparken
21 | BurgstralRe PKW 5 5 0
Bewohnerparken Bewohnerparken
22 | Domplatz PKW 11 11 0
Bewohnerparken Bewohnerparken
23 | Gleviner Mauer PKW 19 19 0
Bewohnerparken Bewohnerparken
24 | Grepelstralle PKW 4 4 0
i . Bewohnerparken Bewohnerparken
o5 | Wachsbleichen PKW 8 8 0 P P
stralle
Mo.-Fr. 9.00-18.00 Uhr, Bewohner frei 2 Behindertenstellplatze
26 | Klosterhof PKW 26 2 -24 G iShti i
gebuhrenpflichtig 0,20 €/30 Min., 0,50 €/1 Std., e . N
Hochstparkdauer 1Std., 2 Behindertenstellpl, |~ |~V/G-Projekt fuhrte zu Wegfall der Stellilachen

-35-




Konzeption zur Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs —Fortschreibung 2020/2021-

3.2 Einnahmesituation bewirtschafteter Stellflachen mit PSA

Alle 6ffentlichen Stellplatzangebote mit mehr als 5 zusammenhangenden Stellflachen werden ent-
geltlich Gber Parkscheinautomaten bewirtschaftet. Im Rahmen der Umsetzung der flachendecken-
den Parkraumbewirtschaftung wurde seit dem Jahr 2010 die Anzahl der Parkscheinautomaten von
13 auf insgesamt 19 erhoéht. In allen Strallen mit weniger als 5 Stellflachen kommt die Parkscheibe
zum Einsatz (siehe Tabelle 11). Die Bewirtschaftung des Angebotes in der Altstadt erfolgt Montag
bis Freitag von 9:00 Uhr bis 18:00 Uhr sowie Samstag von 9:00 bis 15:00 Uhr. Auf den wenigen
mit Parkscheibe bewirtschafteten Stellflachen entfallt der Samstag hinsichtlich einer zeitlich befris-

teten Bewirtschaftung.

In der Baustraf3e 11 wurden auf dem oberen Parkdeck die Schrankenanlage und der Kassenauto-
mat abgebaut und durch einen Parkscheinautomaten ersetzt. Die Bewirtschaftung der 27 Stellfla-
chen erfolgt abweichend von den anderen 6&ffentlichen Stellflachen Gber die GIG Gistrower Immo-

bilien- und Gebaudemanagement GmbH.

Far den Erwerb der entgeltlichen Parkberechtigung werden 3 Mdglichkeiten angeboten:
- Barzahlung am Automaten ohne Wechselfunktion
- Parkschein mit der Glstrow Card (Punkteguthaben) bezahlen

- Parkschein per App bezahlen (PayByPhone)

Der Erwerb der Parkberechtigung mittels Smartphone erfolgt papierlos. Aktuell wird die App vom
Anbieter grundlegend Uberarbeitet. Ab Anfang Mai 2022 kénnen Nutzer mit der APP in 12 Landern
weltweit parken und profitieren dartber hinaus von einer noch einfacheren Benutzung. Die Nut-
zung der Smartphone App wurde als dritte Moglichkeit des Erwerbs der Parkberechtigung im Juni
2017 eingefuhrt. Mit den anderen beiden Varianten wird ein Parkschein am Parkscheinautomaten
ausgedruckt. Wie haben sich die verschiedenen Mdglichkeiten des Erwerbs einer Parkberechti-

gung auf die Einnahmesituation ausgewirkt?

In der Tabelle 12 sind die Gesamteinnahmen der Jahre 2010 bis 2021 zusammengefasst. In die-
sem Zeitraum wurde die flachendeckende entgeltliche Bewirtschaftung Gber Parkscheinautomaten
gemal Beschluss zum Parkraumbewirtschaftungskonzept umgesetzt. Dabei lagen die Einnahmen
in den Jahren 2016 bis 2019 durchgehend konstant tber 600,00 € im Monat pro Parkscheinauto-
mat. In den Jahren 2020 und 2021 sind leichte Riickgange aufgrund der Corona-Beschrankungen
zu verzeichnen. Das Angebot des kostenfreien Parkens in der Vorweihnachtszeit fiihrte ebenfalls

zu einem Ruckgang der Einnahmen im Monat Dezember.
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Der Hauptanteil wird nach wie vor durch Bargeldbezahlung der Parkgebihr eingenommen. Seit dem Jahr 2017 ist er jedoch stetig leicht rucklaufig.

Die Handy-App verzeichnet hingegen seit der Einflhrung eine steigende Nutzung beim Erwerb der Parkberechtigung. Im Jahr 2021 lag ihr Anteil

bei 10,4 % der Gesamteinnahmen im Monatsmittel. Damit ist in den Jahren seit der EinflUhrung ein deutlicher Anstieg zu verzeichnen. Die monatli-

chen Einnahmen belaufen sich mittlerweile bei Gber 1.000 €. Das bargeldlose Zahlen der Parkgeblhr wird stetig attraktiver fir den Nutzer.

Tabelle 12: Entwicklung der Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung 6ffentlicher Stellflachen in der Altstadt - Jahre 2010 bis 2021

ermittelter Monatsdurchschnitt
Jahr | Anzahl | Jahreseinahmen | Jahreseinahmen Anteil & Einnahmen & Einnahmen Anteil & Einnahmen Anteil & Einnahmen & Einnahmen
PSA gesamt nur Bargeld Bargeld Bargeld GustrowCard GustowCard Handy-App Handy-App gesamt pro PSA im Monat

2010 13 65.559,72 € 65.559,72 € 100,0% 5.463,31 € 5.463,31 € 420,25 €
2011 13 84.040,17 € 83.892,36 € 99,8% 6.991,03 € 12,32 € 0,2% 7.003,35 € 538,72 €
2012 15 87.598,48 € 87.434,80 € 99,8% 7.286,23 € 13,64 € 0,2% 7.299,87 € 486,66 €
2013 15 93.122,06 € 92.933,65 € 99,8% 7.744,47 € 15,70 € 0,2% 7.760,17 € 517,34 €
2014 18 98.904,98 € 98.646,50 € 99,7% 8.220,54 € 21,54 € 0,3% 8.242,08 € 457,89 €
2015 19 128.240,71 € 127.804,50 € 99,7% 10.650,38 € 36,35 € 0,3% 10.686,73 € 562,46 €
2016 19 148.970,98 € 145.973,28 € 98,0% 12.164,44 € 249,81 € 2,0% 12.414,25 € 653,38 €
2017 19 149.010,57 € 145.692,22 € 97,8% 12.141,02 € 202,33 € 1,6% 127,20 € 1,0% 12.470,55 € 656,34 €
2018 19 145.701,00 € 140.191,75 € 96,2% 11.682,65 € 195,50 € 1,6% 263,61 € 2,2% 12.141,76 € 639,04 €
2019 19 142.616,10 € 135.492,25 € 95,0% 11.291,02 € 186,17 € 1,6% 407,48 € 3,4% 11.884,67 € 625,51 €
2020 19 128.267,10 € 116.880,00 € 91,1% 9.740,00 € 116,90 € 1,1% 832,01 € 7,8% 10.688,91 € 562,57 €
2021 19 124.852,97 € 110.946,29 € 88,9% 9.245,52 € 75,91 € 0,7% 1.082,98 € 10,4% 10.404,41 € 547,60 €

Die Mdglichkeit, die Parkgebihren mit Bonuspunkten der GustrowCard bezahlen zu kénnen, ist seit 2011 gegeben. Der Einsatz der GiistrowCard

fur die Entrichtung der Parkgebihren ist nach anfanglichen Zuwachsen ricklaufig

-37 -




Konzeption zur Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs —Fortschreibung 2020/2021-

Bis zum Jahr 2016 ist der Anteil der Begleichung der Parkgebiihren mit GistrowCard von 0,2 %
auf 2,0% aller bezahlten Parkgeblhren gestiegen. Mit der im Jahr 2017 hinzukommenden Bezahl-
madglichkeit via Handy-App ist bis zum Jahr 2021 einen stetigen Riickgang des Einsatzes der Gust-
rowCard festzustellen.

Die Begleichung der Parkgeblhren mit GlistrowCard ist am Parkscheinautomaten mit der Plastik-
karte mdglich. Daflr wurden die Parkscheinautomaten eigens mit einem Kartenlesegerat ausge-
stattet. Da die Karte Uber einen aufgedruckten QR-Code verfugt, kommt es aufgrund der Abnut-
zung des Codes relativ haufig dazu, dass Karten die haufig genutzt werden nicht mehr durch das
Lesegerat erkannt werden kénnen. In einem solchen Fall muss der Karteninhaber sich eine neue
Karte fiir 5 € bei der Betreibergesellschaft holen. Die Verwendung der GlstrowCard-App fir die
Begleichung der Parkgebuhr ist nicht moglich.

3.3 Entwicklungen im Bewohnerparken

Im Bewohnerparken ist die Altstadt in 4 Bewohnerparkzonen (I bis 1V) gegliedert. Die Angebote je
Bewohnerparkzone fallen sehr unterschiedlich aus. In der Tabelle 13 ist die Nachfrage dem Ange-
bot an ausgewiesenen Bewohnerstellflachen in der bewirtschafteten Altstadt gegenlbergestellt.

Dabei wurden die Zahlen fir die Jahre 2010 und 2020 herangezogen.

Abbildung 2: Bewohnerparkzonen Altstadt / Schweriner Vorstadt (Quelle: Luftbild Barlachstadt Glistrow)
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Zuruckblickend auf das Jahr 2010 sah das Verhaltnis zwischen Angebot an Bewohnerstellflachen
und Nachfrage basierend auf die ausgegebenen Bewohnerparkausweise noch so aus, dass nur in
der Zone | mehr Bewohnerparkausweise auf Antrag erteilt wurden, als das Angebot an Stellflachen
wahrend der Bewirtschaftungszeiten hergab. Die Belegungsquote lag damals in der Bewohner-
zone | bei 1,3. In den Zonen Il bis IV lag das Angebot an Bewohnerstellflachen noch oberhalb der

Nachfrage.

Der Vergleich zum Jahr 2020 zeigt, dass die Anzahl der insgesamt ausgegebenen Bewohnerpark-
ausweise in 10 Jahren um 88 % angestiegen ist. In Zahlen ausgedruckt waren es im Jahr 2010
insgesamt 193 und im Jahr 2020 insgesamt 363 Bewohnerparkausweise.

Dies unterstreicht die Entwicklung der Altstadt als Wohnstandort innerhalb der letzten 10 Jahre.

Tabelle 13: Bewohnerparken in der Altstadt - Vergleich Angebot / Nachfrage 2010-2020

erteilte ausgewiesene Belegungs-

Jahr | Bewohnerparkbereich Bewohnerparkausweise Bewohnerstellplatze quote

I 105 78 1,3
2010 Il 74 77 1,0

1 51 81 0,6

[\ 63 63 1,0

I 130 104 1,3
2020 Il 83 79 1,1

1 74 68 1,1

\Y% 76 51 1,5

Mit einer Belegungsquote in den Zonen zwischen 1,1 und 1,5 sind Einschrankungen bei der gangi-
gen Praxis der Vergabe von Bewohnerparkausweisen nicht erforderlich. Da jedoch die Unter-
schiede zwischen den einzelnen Zonen zum Teil erheblich sind und mit zusatzlichen Parkplatzen
im offentlichen Stralenraum und auf 6ffentlichen Parkplatzen innerhalb der Altstadt nicht zu rech-
nen ist, wird vorgeschlagen, die bisher vier Bewohnerparkzonen der Altstadt (Zonen | bis 1V) zu
einer Bewohnerparkzone (Zone |) zusammenzufassen. Damit ware innerhalb der Altstadt mehr
Flexibilitdt gegeben und man kénnte zum Beispiel in der benachbarten Stralte parken, die aktuell

sich vielleicht in einer anderen Zone befindet.
Fur die Deckung der Gesamtnachfrage der Bewohner der Altstadt sind die Parkplatze Gleviner
Platz, An der Bleiche und Mihlentor aber auch kiinftig von Bedeutung. Die Nachfragegruppe Be-

wohner ist dort auch in den nachsten Jahren mit zu berlcksichtigen.

Mit der Zusammenfassung der Zonen | bis IV zur Zone | in der Altstadt wiirden die bisherigen Zo-

nen VI bis VIII in der Schweriner Vorstadt fortlaufend neu nummeriert werden (Zonen Il bis V).
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Abbildung 3: neue Nummerierung der Bewohnerparkzonen Altstadt und Schweriner Vorstadt

4 Rolle der eMobilitat im ruhenden Verkehr

Wer mit seinem Auto aus dem landlichen Raum oder Stadten kommend in die Barlachstadt fahrt,
wird verstarkt in naher Zukunft Fahrzeuge mit alternativen Antrieben nutzen. Elektrofahrzeuge und
Fahrzeuge mit der Antriebsart Wasserstoff sollen dazu beitragen, Larm und Verkehrsemissionen
zu reduzieren, um die Lebensqualitat durch einen stadtvertraglichen Individualverkehr zu verbes-
sern. Elektroautos gehéren immer mehr zum Stadtbild der Barlachstadt. Im Juni 2020 waren im
Landkreis Rostock insgesamt 248 Elektrofahrzeuge zugelassen, davon in der Barlachstadt 28
Fahrzeuge (11,3%). Bis Marz 2021 stieg die Zulassungszahl von Elektrofahrzeugen auf 316 im
Landkreis und 57 Fahrzeuge in der Barlachstadt.

Das entspricht einer Zunahme von 27,4 % im Landkreis und 111,1 % in der Barlachstadt. Im Ver-
gleich zu den Zulassungszahlen aller im Landkreis und in der Barlachstadt Gustrow angemeldeten
Pkw spielt das Elektroauto aktuell aber noch eine sehr untergeordnete Rolle.

Pkw-gesamt davon e-Pkw Anteil
Landkreis 127.264 316 0,25 %
Barlachstadt Gustrow 14.381 57 0,40 %
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Bei einer zu erwartenden Zunahme in den kommenden Jahren fehlt es im 6ffentlichen Raum noch
an einer flachendeckenden Ladeinfrastruktur. Aktuell haben Nutzer von Elektrofahrzeugen in
der Barlachstadt die Méglichkeit, ihr Fahrzeug an 3 offentlichen Ladesaulen der Stadtwerke
Gustrow GmbH mit insgesamt 6 Ladepunkten in bzw. an der Peripherie der Altstadt zu laden.
Jeweils ein Standort befindet sich auf dem Franz-Parr-Platz, dem Gleviner Platz und dem Platz An
der Bleiche. Es gilt in den kommenden Jahren auf die Entwicklung der eMobilitat zur reagie-
ren, da immer mehr Autofahrer auf E-Autos umsteigen werden. Eine geeignete Infrastruktur
fur E-Autos vor Ort zu schaffen, kann nur gemeinsam mit der Stadtwerke Gustrow GmbH ge-

lingen.

Nach der Zielvorgabe der Bundesregierung sollen bis 2030 in Deutschland eine Million 6f-
fentlich zugangliche Ladepunkte geschaffen sein. Im November 2020 waren es laut Bundes-
verband der Energie- und Wasserwirtschaft (BDEW) bundesweit rund 33.100 &ffentliche und
teiloffentliche Ladepunkte. Drei Viertel aller 6ffentlichen Ladepunkte werden nach dem
BDEW von Energieunternehmen betrieben. Auch die Stadtwerke als Versorger der Barlach-
stadt Gustrow sind hier gefragt, eine Rolle beim Aufbau und dem Betrieb einer 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur zu Gbernehmen.

Sowohl wirtschaftlich tatige Unternehmen als auch Kommunen kénnen auf der Grundlage der
Klimaschutzférderrichtlinie M-V einen Antrag auf Férderung von investiven Mallnahmen zum
Einsatz alternativer Elektromobilitat stellen. Zuwendungsfahig sind Ausgaben die mindestens
20.000 Euro betragen. Die Zuwendung wird laut Richtlinie im Wege der Anteilsfinanzierung
der zuwendungsfahigen Ausgaben gewahrt und im Zuwendungsbescheid auf einen Héchst-

betrag begrenzt. Die Projektplanung eines gesamtstadtischen Konzeptes ist forderfahig.

Mit aktuell umgesetzten Vorhaben wie der Spaldingsplatz ist durch die Stadt passive Infra-
struktur in Form von Leerrohren bereits berticksichtigt, so dass die Errichtung von Ladsaulen
ohne groflen tiefbaulichen Eingriff jederzeit mdglich ware. Voraussetzungen dieser Art wur-
den auch auf dem Walter-Griesbach-Platz und in der Stralle Zu den Wiesen mit berucksich-
tigt.

Alle weiteren Parkplatze und Strallen kommen im Zusammenhang mit den Planungen kinftig

ebenfalls auf den Prufstand.
Mit der Zunahme der Nachfrage nach Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum gilt es auch zu

klaren, wie mit den Elektroautos auf den 6ffentlichen Stellflachen in der Zukunft umgegangen

werden soll, wenn es um die Entrichtung einer Parkgeblhr geht. Aktuell muss der Betroffene
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zu den Kosten des Ladevorgangs keine ParkgeblUhren auf dem Franz-Parr-Platz entrichten,
wo bereits eine Ladesaule angeboten wird.

Kommunen entscheiden selbst, ob Elektroautos kostenlos parken kénnen. In der Praxis gibt
es dazu unterschiedliche Ansatze. Oft ist es so, dass kostenlos zu parken mit einem Elektro-
auto nur dann zulassig ist, wenn dieses gleichzeitig aufgeladen wird. Auf diese Einschran-
kung wird durch ein Zusatzschild am Parkplatz entsprechend hingewiesen. Mit dieser prakti-
zierten Lésung sollen kostenloses Parken und das Laden des Fahrzeugs im direkten Zusam-
menhang stehen. Der Betroffene misste in einem solchen Fall jedoch einen Hinweis zum
Beispiel Uber das Smartphone erhalten, dass der Ladevorgang abgeschlossen ist, um dann
Uber die Park-App eine Parkberechtigung erwerben zu kénnen. Fir einen Parkschein am
Parkscheinautomaten misste man ja ansonsten extra Vorort gehen, was in der Praxis nicht

stattfinden wirde. FlUr den Nutzer attraktive Losungen sind somit zwingend gefragt.

5 Planung Parkleitsystem

Bestandteil des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes ist das Ziel der Errichtung eines Park-
leitsystems. Dazu sind im Ursprungskonzept bereits Ausfihrungen enthalten. Favorisiert wird
eine Kombination von statischen und dynamischen Parkleitschildern. Der Vorschlag fur ein neues
Parkleitsystem beinhaltet, beginnend auf den Einfallstral3en im Vorrangstra3ennetz mittels stati-
scher Schilder auf die Parkierungsanlagen der Altstadt hinzuweisen.

Die Verwendung dynamischer Schilder sollte gezielt dort erfolgen, wo der Parkplatzsuchende auf
die Altstadt zufahrend alternative Angebote ausgewiesen bekommt und Entscheidungen aufgrund
der aktuellen Belegungen notwendig sind, auf welchem Parkplatz noch freie Stellplatzangebote zur
Verfigung stehen. Die dynamischen Schilder sollten tGber eine Restplatzanzeige verfluigen. Eine
Beschilderung ,frei“ bzw. ,besetzt® ist unzureichend, da es nichts Uber die freien Kapazitaten aus-

sagt.

Es wird empfohlen, an der Zielsetzung zur Errichtung eines dynamischen Parkleitsystems
festzuhalten. Nur so lassen sich Verkehrsstrome in der Zukunft gezielt lenken und Parksuch-
verkehre vermeiden. Die Errichtung von Verkehrsleitsystemen ist auf der Grundlage der
Richtlinie fir die Gewahrung von Zuwendungen fur Vorhaben im Bereich des kommunalen
Strallenbaus in Mecklenburg-Vorpommern (KommStrabauFORL M-V) forderfahig. Als Ver-
kehrsleitsysteme gelten demnach dynamische Steuerungs- und Informationssysteme, mit de-
nen eine Verbesserung des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit erreicht wird, die zur
Verminderung von Parksuchverkehr und zur umweltvertraglichen Verkehrsflihrung beitragen.

Verkehrsleitsysteme werden mit 65 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben gefdrdert.
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6 MaRnahmenkonzept Parkraumbewirtschaftung

6.1 Zusammenfassung der Ausgangssituation

Die Parkraumbewirtschaftung muss die Ziele des Parkraumkonzeptes unterstitzen. Deshalb wird
es entsprechend der zur Verfliigung stehenden Angebote differenziert.

Mit dem Bewirtschaftungskonzept werden Mdglichkeiten aufgezeigt, wie die Stellschrauben der
Parkraumbewirtschaftung mit den Parkgebtihren, der Parkdauerbeschrankung, dem Bewohnerpar-

ken und weiteren am sinnvollsten eingesetzt werden konnen.

In der Altstadt werden Parkgebuhren tber Parkscheinautomaten erhoben. Gegenwartig be-
schrankt sich die entgeltliche Bewirtschaftung auf die Angebote im 6ffentlichen Strallenraum und
auf den offentlichen Parkplatzen unmittelbar in der Altstadt.

Die Bewirtschaftung erfolgt Montag bis Freitag in der Zeit von 09:00 bis 18:00 Uhr und Samstag
von 9:00 bis 15:00 Uhr. Auf die Einnahmesituation dieses Angebotes wurde unter Punkt 3.2 ,Ein-
nahmesituation bewirtschafteter Stellflachen” bereits eingegangen. Aulderhalb der dieser Zeiten

kénnen die Angebote kostenfrei in Anspruch genommen werden.

Die Parkdauerbegrenzung gewahrt eine parkzweckspezifische Steuerung der Parkraumnachfrage.
Langzeit- und Dauerparken werden damit verhindert. Je nach Lage der Stellflachen betragt die
Hochstparkdauer auf den Angeboten in zentralen Lagen 1 Stunden und bis zu 2 Stunden auf den
weniger zentral gelegenen Stellplatzangeboten. Das zielt darauf ab, die Parkchancen von Kunden,
Besuchern und dem Wirtschaftsverkehr als ausgesprochene Kurzzeitparker zu erhéhen. Die Park-
dauerbegrenzung bewirkt unmittelbar in der Altstadt, dass auf den Angeboten ein haufiger Um-
schlag stattfindet — statt eines Berufspendlers konnen durchschnittlich etwa 5-7 Kurzzeitparker ei-

nen Parkstand nutzen.

Zur Begrenzung der Parkdauer dient auf den Parkplatzen an der Peripherie der Altstadt der Ein-
satz der Parkscheibe. Hier gibt es sowohl mit Parkscheibe bewirtschaftete Stellflachen als auch
unbewirtschaftete Angebote fiir die Pendler, die in der Altstadt arbeiten. Bei den Stellflachen mit
Parkscheibeneinsatz (Montag bis Freitag von 9:00 bis 15:00 Uhr) ist eine konsequente Uberwa-
chung der Reglung erforderlich, was personell sehr aufwendig ist. Anderseits bringt Parkscheibe
den Nachteil mit sich, dass dem erforderlichen Uberwachungsaufwand keine Einnahmen gegen-

Uberstehen.
Die Anwohner haben in der Altstadt die Mdglichkeit, als bisher einzige Nachfragegruppe eine Son-

derparkberechtigung in Anspruch nehmen zu kénnen. Unter Punkt 3.3 ,Entwicklungen im Be-

wohnerparken® ist die Entwicklung vom Jahr 2010 zum Jahr 2020 ausgewertet.
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Das ,Bewohnerparken® hat sich in den letzten Jahren immer mehr etabliert. Die Nachfrage ist gro-
Rer als das Angebot unmittelbar in der Altstadt. Viele Anwohner nutzen die Stellplatzangebote auf
den Parkplatzen an der Peripherie der Altstadt, da auf diesen keine Bewohnerparkberechtigung
erforderlich ist. Die Rahmenbedingungen flr Anwohner sind ein Angebot in Wohnungsnahe, wobei
die vorhandenen privaten Stellplatze mit eine wesentliche Rolle spielen. Auch die Regelung des
,Bewohnerparkens*“ im &ffentlichen Raum bedarf einer Uberwachung durch den KOSD, um
Fremdparker fernzuhalten. Grundsatzlich muss man wissen, dass ,Bewohnerparken® keinen

neuen Parkraum, sondern lediglich héhere Parkchancen der Anwohner in Wohnungsnahe schafft.

In der Altstadt wird das ,Bewohnerparken® in Form

- des Trennprinzips, d.h. ausdrickliche Reservierung eines Angebotes flir Anwohner ber 24
Stunden jeden Tag, oder

- des Mischungsprinzips, d.h. Bevorrechtigung von Anwohnern innerhalb der eingerichteten Zone
mit Dauerbegrenzung und Gebuhrenpflicht durch Befreiung von dieser Regelung innerhalb der

Bewirtschaftungszeiten angewendet.

Bei der Vergabe von Bewohnerparkausweisen muss auch klinftig als Rahmenbedingung voraus-

gesetzt werden, dass ein privater Stellplatz nicht vorhanden ist.

Die aktuelle Situation der entgeltlichen Bewirtschaftung ist in der Anlage 4, Seite 1 hinterlegt und

lasst sich wie folgt zusammen:

- Es sind 341 Stellflachen unmittelbar in der Altstadt entgeltlich bewirtschaftet.

- Bewirtschaftung Montag bis Freitag zwischen 9.00 — 18.00 Uhr und Samstag von 9.00 — 15.00
Uhr

- Gebuhrenstruktur 30 Minuten = 0,20 €, 1 Stunde = 0,50 €, 2 Stunden = 1,00 €

- Mindereinnahmen 2020 und 2021 durch Corona und Aussetzung der Parkgeblhren in der Ad-
ventszeit und bedingt. Die Aussetzung der entgeltlichen Bewirtschaftung in der Vorweihnachts-
zeit erfolgte mittels Stadtvertreterbeschluss.

- Uber die insgesamt 19 Parkscheinautomaten in der Altstadt wurden im Mittel der letzten 5 Jahre
Einnahmen in H6he von 138.089,54 € pro Jahr erzielt.

Bei 341 zugrunde zu legenden Stellflachen resultiert daraus eine Einnahme von 404,95 € pro Stell-
platz im Jahr. Rein rechnerisch werden Parkgelder in 51 Stunden der Woche eingenommen. Hoch-
gerechnet aufs Jahr entspricht dies 2.652 Stunden (Anteil 30 %) von 8.760 Stunden. Der Zeitraum
der Parkraumbewirtschaftung, die bestehende Geblhrenstruktur und die festgesetzte Parkdauer je
nach Lage der Stellflachen in der Altstadt haben sich in den zurlickliegenden Jahren bewahrt. Die

Bewirtschaftungszeit orientierte sich dabei an den Offnungszeiten in der Altstadt.
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Daruber hinaus bertcksichtigen die Bewirtschaftungszeiten die Nachfragen der Bewohner und Be-
sucher, da auf3erhalb der Zeiten das Stellplatzangebot durch alle unentgeltlich genutzt werden

kann.

Situation im Bewohnerparken:

Die erteilten Bewohnerparkbevorrechtigungen sind jeweils ein Jahr gultig. Die Ausstellungsgebihr
betragt aktuell 30,70 €. Die Altstadt verfligt aktuell Gber 4 Bewohnerparkzonen. Fir die Bewohner
gibt es Stellflachen, die ausschliel3lich flir Bewohnerparken vorgehalten werden und entgeltliche
bewirtschaftete Stellflachen auf denen das Bewohnerparken auch zugelassen ist (Mischprinzip). In
Stralien mit Geschaftsbesatz und zentraler Lage (Markt, Post) ist das Parken fliir Bewohner inner-

halb der Bewirtschaftungszeiten mit Bewohnerparkbevorrechtigung nicht zulassig.

Bewohnerparkbevorrechtigungen (Stand 01.12.2021) mit Verwaltungsgebuhr:

Zone | 127 Bewohnerparkausweise = 3.898,90 €
Zone I 75 Bewohnerparkausweise = 1.151,25 € (in der Zone |l sind 15,35 € fallig)
Zone llI 86 Bewohnerparkausweise = 2.640,20 €
Zone IV 80 Bewohnerparkausweise = 2.456,00 €

Das entspricht einer Gesamtsumme von 10.146,35 € im Jahr als Ausstellungsgebuhr fir die Be-
wohnerparkbevorrechtigung. Die Empfehlung (Punkt 3.3) lautet, aus den bisher 4 Parkzonen der
Altstadt eine zu bilden. Damit wird die Flexibilitat der Nutzung der Bewohnerparkberechtigung er-

hoht (siehe Szenarien | bis ).

Aktuelle Situation der sonstigen bewirtschafteten Stellflachen:

Unmittelbar in der Altstadt sind Stellflachen im 6ffentlichen Stralienraum bei einer Anzahl weniger
5 mittels Parkscheibenregelung bewirtschaftet (Bsp. Baustralie, Tiefetal, Am Berge).

Auf den Parkplatzen an der Peripherie der Altstadt gibt es sowohl unbewirtschaftete Stellflachen
als auch Angebote, die in der Zeit Montag bis Freitag von 9.00 bis 15.00 Uhr mit Parkscheibe fiir

eine Hochstparkdauer von 3 Stunden nutzbar sind.

Investitionen und Bewirtschaftungskosten

Der Ersatz und die Neuanschaffung sowie der Betrieb von Parkscheinautomaten fihren zu Ausga-
ben, welche es zu benennen gilt. Diese wurden in der Anlage 4 fiir die Variante der aktuellen Be-
wirtschaftung sowie fir die Szenarien | bis Il mit aufgenommen. Dabei wird differenziert zwischen
den Kosten fur den Parkscheinautomaten in der Anschaffung und den Kosten flr Betrieb und War-

tung.
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6.2  Szenarien der Einnahmeerhdhung aus Parkgebihren
Nachfolgend werden die Szenarien | bis Il erlautert, die Varianten zur Einnahmeerhéhung aus
Parkgeblhren zum Ziel haben. Der vorgeschlagene Parkplatz ,Am Filter bleibt dabei unberiick-

sichtigt, da er im Bestand noch nicht vorhanden ist und eine Entscheidung aussteht.

Szenario | — Erhéhung der Parkgeblhren bei aktueller Bewirtschaftung der Stellflachen nur unmit-
telbar in der Altstadt (341 Stellflachen).

vorgeschlagene Gebulhrenstruktur: Mindestgebuhr fir 30 Minuten = 0,50 €, fir 1 Stunde = 1,00 €,
fur 2 Stunden = 2,00 €, die Héchstparkdauer fir den Einzelnen bleibt bei 1 Stunde bzw. 2 Stunden
je nach Lage der Stellflachen in der Altstadt

Die zu erwartenden Einnahmen wirden sich ausgehend vom o.g. Mittelwert unter Punkt 6.1 auf
ca. 270.000 € erhéhen. Im Bewohnerparken werden die bisherigen vier Bewohnerparkzonen der
Altstadt zu einer Bewohnerparkzone zusammengefasst. Fur die Nutzung des Angebotes ergibt
sich daraus mehr Flexibilitdt, da Angebote benachbarter Stralle genutzt werden kénnen, die sich
aktuell noch in einer anderen Zone befinden. Aktuell sind die Kosten in der Zone Il aufgrund des
unzureichenden Angebotes abgemildert. Legt man auch fur die Zukunft eine Jahresgebuhr von
30,70 € zugrunde, dann beliefen sich die Einnahmen bei 368 ausgegebenen Bewohnerparkaus-
weisen (Stand 01.12.2021) auf 11.297,60 € im Jahr. Eine grundsétzliche Erhdhung dieser Geblhr
ist nach Gesetzeslage moglich. Im Fall, dass eine Erhéhung in Erwagung gezogen wird, sollte das
mit Fortschreibung der Geblihrensatzung nach Beschlussfassung dieses Konzeptes diskutiert und

beschlossen werden.

Zusammenfassung Szenario |

Stellflachen in der Altstadt (aus Szenario |) 270.000,00 €
Ausstellungsgebihr Bewohnerparkausweis 11.297,60 €
Gesamteinnahme 281.297,60 €

Die Gesamteinnahme laut Szenario | summiert sich auf ca. 281.300 € im Jahr. Die Einnahmen
koénnen fur die laufenden und investiven Kosten im ruhenden Verkehr der Altstadt eingesetzt wer-

den (Bewirtschaftungskosten, Anschaffung von PSA, Parkleitsystem, Sanierung von Parkplatzen).

Vorteile — Die Stellflachen an der Peripherie stiinden weiterhin Dauerparkern tagstiber, wie Pend-
lern, Bewohnern ohne Parkausweis, Besuchern und Gasten kostenfrei zur Verfligung.

Die mit Parkscheibe bewirtschafteten Angebote kénnen innerhalb der Bewirtschaftungszeit 3 Stun-
den kostenfrei genutzt werden. Kostenfreie Angebote sind marketingmaRig ein Aushangeschild fur

eine attraktive und pulsierende Innenstadt.
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Nachteile — Die Einnahmen lassen sich auf den &ffentlichen Angeboten nur durch héhere Geblih-
ren je Zeiteinheit steigern. Das o6ffentliche Angebot in der Altstadt ist ein begrenztes Gut, welches

sich quantitativ nicht unbegrenzt erhéhen Iasst.

Szenario Il — Die entgeltliche Bewirtschaftung wird auf die Parkplatze an der Peripherie der Alt-
stadt ausgedehnt. Einbezogen werden die Parkplatze Am Muhlentor, An der Bleiche, Gleviner
Platz und An der Schanze. Die Parkplatze Zu den Wiesen und Paradiesweg werden nicht bertick-
sichtigt. Der Parkplatz Zu den Wiesen ist zu klein und spielt keine wesentliche Rolle fir die Alt-
stadt. Darlber hinaus wird das Angebot fir die Nachfrage aus der sudlichen Schweriner Vorstadt
bendtigt.

Der Parkplatz Paradiesweg deckt die Nachfrage fir das Park & Ride-Aufkommen der Pendler, die
auf die Bahn umsteigen um ihr Ziel zu erreichen. Der Parkplatz auf dem Bahnhofsvorplatz reicht

dafur allein nicht aus. Die Park & Ride-Angebote sind aktuell nicht bewirtschaftet.

Die vier Parkplatze, die im Szenario Il in die entgeltliche Bewirtschaftung einbezogen werden, ver-
flgen Uber ein Angebot von insgesamt 646 Stellflachen. Die Zeit der Bewirtschaftung ware der in
der Altstadt anzupassen. Montag bis Freitag 9.00 bis 18.00 Uhr statt wie bisher 9.00 bis 15.00 Uhr.
Flr den Samstag wird keine entgeltliche Bewirtschaftung vorgeschlagen, damit die Parkplatzsu-
chenden die Angebote auf den Parkplatzen nutzen und nicht in die Altstadt hineinfahren. Am
Samstag sind die Pendleranteile, mit dem Ziel in der Altstadt zu arbeiten, deutlich geringer, so

dass die Parkplatze nicht ausgelastet sind.

vorgeschlagene Gebuhrenstruktur:

Stellplatzangebote in der Altstadt — Mindestgebuhr fir 30 Minuten = 0,50 €, fur 1 Stunde = 1,00
€, fir 2 Stunden = 2,00 €,

Stellplatzangebote auf den Parkplatze der Peripherie — Mindestgebuhr fiir eine Stunde = 0,50
€, bis 2 Stunden = 1,00 €, bis 3 Stunden = 1,50 €, 3 bis 9 Stunden = 2 € (Pendler-/Tageskarte)

Aufgrund des hohen Pendleranteils wird im Szenario Il davon ausgegangen, dass die Pendler-/Ta-
geskarte von 70 % der Parkplatzsuchenden auf den Parkplatzen an der Peripherie in Anspruch ge-
nommen werden. Das entspricht 452 x 2,00 € x 5 Tage die Woche = 4.520 €/Woche x 52 Wochen
= 235.040 €. Unter Berucksichtigung von Urlaubszeiten, Feiertagen, etc. wird in Ansatz gebracht,
dass von dieser Einnahme 60% erreicht werden kdnnen, da nicht von einer Volllast jeden Tag in
der Nachfrage auszugehen ist und Bewohner auch tagstiber Angebote in Anspruch nehmen wer-

den. Die Einnahmen aus Tageskarten werden mit 141.000 €/Jahr veranschlagt.
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Auf den verbleibenden Stellplatzangeboten fiir die Kurzzeitparker der vier Parkplatze wird zur
Ermittlung moglicher Einnahmen die Auslastung der Angebote aus der Altstadt Uber die Bewirt-
schaftungszeit von 9 Stunden am Tag, von Montag bis Freitag herangezogen. Dabei werden 3
Stunden als maximale Zeit dem Kurzzeitparken zugeordnet. Bei einer Einnahme von 1,50 €/3 Std.
und Stellplatz ergibt sich eine mogliche Einnahme von 873 €/Tag auf den insgesamt 194 Stellplat-
zen bei eine vollstandigen Auslastung Gber die 9 Stunden. Auf das Jahr gerechnet ergibt sich eine
maximale maogliche Einnahme bei 52 Wochen/Jahr und Vollauslastung in Hoéhe von = 226.980 €.
Um realistische Annahmen bei den Einnahmen zugrunde legen zu kénnen, wird zunachst davon
ausgegangen, dass von dieser moglichen Einnahme 50 % erreicht werden konnen = 113.500
€/Jahr.

Der Ansatz fir die Kurzzeitstellflachen innerhalb der Altstadt wird aus dem Szenario | mit
270.000 €/Jahr Gbernommen.

Bewohnerparken — Die Anzahl der zugelassenen PKW betrug 2019 insgesamt 1.741 Pkw. Aktuell
sind 368 Bewohnerparkbevorrechtigungen (21 %) erteilt. Im Szenario wird zugrundgelegt, dass
weitere 677 Bewohnerparkausweise beantragt werden, so dass 60 % der Nachfrage Uber 6ffentli-
che Angebote abzudecken ware. Die weiteren 40 % nehmen private Stellplatzangebote in An-
spruch. Daraus ergibt sich bei einer Gebtihr in Héhe von 30,70 € und 1.045 Bewohnerparkbevor-

rechtigungen eine Einnahme in Héhe von 32.081,50 €/Jahr.

Zusammenfassung Szenario |l

Stellflachen in der Altstadt (aus Szenario |) 270.000 €
Ausstellungsgebihr Bewohnerparkausweis 32.000 €
Pendler-/Tageskarte (Parkplatze) 141.000 €
Kurzzeitparker (Parkplatze) 113.500 €
Gesamteinnahme 556.500 €

Damit wirde sich die Gesamteinnahme im Szenario Il rechnerisch auf ca. 556.500 €/Jahr belau-
fen.

In der Ausgabe ist die Anschaffung von 8 neue Parkscheinautomaten (PSA) erforderlich. Die Kos-
ten dafir beliefen sich auf 60.000 € brutto. Die Betriebskosten erhéhen sich von 31.800 € auf
45.200 € im Jahr.

Vorteile — Die Einnahmen lie3en sich deutlich steigern. Die Mehreinnahmen kénnten auch fir die
Sanierung der Parkplatze, die Einrichtung eines Parkleitsystems sowie fur altstadtbezogene Mar-

ketingmalinahmen eingesetzt werden.
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Nachteile — Die Tageskarte kostet 2 €, was fur Pendler bei durchschnittlich 21 Arbeitstagen im
Monat Kosten in H6he von 42 €/Monat nach sich zieht. Diese Geblhr wirde oberhalb der Kosten
liegen, die zum Teil auf privaten Angeboten zu entrichten sind. Einen Pendlertarif kdnnte man ganz
gezielt auf bestimmte Stellplatzangebote beschranken. Vorgeschlagen wird daflir der neu zu er-
richtende Parkplatz ,Am Filter.

Das Szenario | sieht eine Differenzierung der Gebihrenstruktur auf den Stellplatzangeboten von
auflen nach innen vor. Es ist grundsatzlich von einem Unverstandnis der Betroffenen auszugehen,
fur das Parken an der Peripherie Parkgebtihren zu entrichten sind und keine kostenfreie Angebote
mehr genutzt werden kénne.

Es gibt kaum noch kostenfreie Angebote rund um die Altstadt, was marketingmafig kein Aushan-
geschild fur eine attraktive und pulsierende Innenstadt ware. Pendler und Dauerparker wiirden auf
Angebote ausweichen, die im Umfeld noch kostenfrei waren. Der Parkdruck auf diese Angebote

wirde sich deutlich erhdhen (Bsp. P&R-Angebot, Spaldingsplatz).

Szenario Il — mildert die hohen Kosten des Szenarios Il auf den Parkplatzen an der Peripherie ab,
indem die Angebote auf den aulleren Parkplatzen deutlich glinstiger ausfallen als auf den zentra-
len Angeboten der Altstadt.

Die Bewirtschaftungszeiten auf den Parkplatzen an der Peripherie entsprechen den auf den Stell-
flachen in der Altstadt. Montag bis Freitag 9.00 bis 18.00 Uhr statt wie bisher 9.00 bis 15.00 Uhr.

Am Samstag findet keine Bewirtschaftung auf den Parkplatzen an der Peripherie statt.

vorgeschlagene Gebuhrenstruktur auf den Stellflaichen/Parkplédtzen in der Altstadt:
Mindestgebuihr flr 30 Minuten = 0,50 €, fir 1 Stunde = 1,00 €, fur 2 Stunden = 2,00 €

Die zu erwartenden Einnahmen auf den Angeboten in der Altstadt erh6hen sich auf ca.
270.000 € (siehe Szenario I).

vorgeschlagene Gebuhrenstruktur auf den Parkplatzen an der Peripherie der Altstadt:
Mindestgebuhr 1 Stunde = 0,20 €, fur 2 Stunden = 0,50 €, ab 2 Stunden bis 9 Stunden = 1,00 €
(Pendler/Tageskarte)

Die Einnahmen aus Pendler-/Tageskarten werden mit 106.500 €/Jahr veranschlagt.

Auf den verbleibenden Stellplatzangeboten fiir die Kurzzeitparker wird bei der vorgeschlagen
Gebuhrenstruktur folgender Ansatz zugrunde gelegt: 194 Stellflachen erwirtschaften bei max. 2
Stunden in Anspruch genommener Héchstparkdauer fir Kurzzeitparker Montag bis Freitag 0,50
€/2 Std. x 194 Stellplatze x 4,5-facher Umschlag am Tag insgesamt 436,50 €/Tag bei einer Voll-
auslastung. In der Woche summiert sich die Einnahme auf 2.182,50 €. Bei 52 Wochen/Jahr kame

man auf eine Gesamteinnahme von 113.490 € bei Vollauslastung.
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Auch hier ist nicht davon auszugehen ist, dass eine Vollauslastung des Angebotes Uber 9 Stunden
realistisch ist. Deshalb wird zunachst eine méglichen Einnahme von 50 % in Ansatz gebracht =
56.700 €/Jahr. Das setzt voraus, dass dieses Stellplatzangebot ausschlief3lich Kurzzeitparkern zur

Verfligung steht und Bewohner mit Parkausweis diese Angebote nicht in Anspruch nehmen dtirfen.

Bewohnerparken — Bei einer Geblhr in Hohe von 30,70 € und 1.045 Bewohnerparkbevorrechti-

gungen ergibt sich eine Einnahme in Héhe von 32.081,50 €/Jahr

Zusammenfassung Szenario

Stellflachen in der Altstadt (aus Szenario I) 270.000 €
Ausstellungsgebuhr Bewohnerparkausweis 32.000 €
Pendler-/Tageskarte 106.500 €
Kurzzeitparker 56.700 €
Gesamteinnahme 465.200 €

Die Gesamteinnahme im Szenario Ill belaufen sich auf ca. 465.200 €/Jahr.

Auch im Szenario Il lassen sich Vor- und Nachteile gegenuberstellen. Diese gleichen in vielen Be-

langen denen des Szenarios |l.

Vorteile — Die Einnahmen lielRen sich gegenliber dem IST und dem Szenario | deutlich steigern.
Die Mehreinnahmen kénnten auch fir die Sanierung der Parkplatze, die Einrichtung eines Parkleit-
systems sowie flr altstadtbezogene MarketingmalRnahmen eingesetzt werden.

Nachteile — Die Tageskarte ist mit einer Gebuhr von 1,00 € moderater als im Szenario Il. Die Kos-
ten fir einen Pendler wirden sich in diesem Fall auf ca. 20 € im Monat belaufen. Das entspricht in
etwa den monatlichen Kosten fir einen privaten Stellplatz. Eine Stellplatzgarantie gabe es dabei
nicht. Es waren jedoch ausreichende Angebote zur Verfligung zu stellen.

Es gibt kaum noch kostenfreie Angebote rund um die Altstadt, was marketingmafig kein Aushan-
geschild fur eine attraktive und pulsierende Innenstadt ware.

Pendler und Dauerparker wirden auf Angebote ausweichen, die im Umfeld noch kostenfrei waren.
Der Parkdruck auf diese Angebote wirde sich deutlich erhéhen (Bsp. P&R-Angebot, Spaldings-
platz).

6.3 Empfehlung fir den Parkplatz Paradiesweg
Der Parkplatz ,Paradiesweg“ sowie die Angebote entlang der Strale dienen nicht nur der hohen
Nachfrage durch Stellplatzsuchende, die als Pendler Park & Ride-Angebote in Anspruch nehmen,

sondern auch der Nachfrage aus der Eisenbahnstralie, wie z.B. dem Kino.
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Mit der Bebauung auf dem Gelande des ehemaligen Stahlhofes wird sich der Parkdruck im Be-
reich der Angebote Paradiesweg auch aus der Eisenbahnstrale wieder erhdhen, da die grol¥fla-

chigen Angebote auf dem Gelande des Stahlhofes wegfallen.

Von einer Bebauung des Flurstlicks 2/6 zwischen dem Abrechnungszentrum der Barmer und dem
Parkplatz ,Paradiesweg” hat die AWG als bisheriger Interessent Abstand genommen. Aufgrund
der Lage unmittelbar neben dem vorhandenen Parkplatz bietet sich die Flache fir eine Stellplatz-
erweiterung an, um auf die veranderte Nachfragesituation im ruhenden Verkehr im Umfeld der Ei-
senbahnstralte und des Bahnhofs mit der ErschlieRung und Bebauung des Stahlhofgelandes zu
reagieren. Auf der betreffenden Flache muss zur Abschirmung des Larms durch den Bahnbetrieb
ohnehin eine Larmschutzwand errichtet werden. Die verbleibende Flache stiinde fiir eine Stellplat-
zerweiterung zur Verfligung. Der historische Wasserturm wirde in der Planung bertcksichtigt wer-

den.

Abbildung 4: Paradieswegq - Flache fiir mégliche Parkplatzerweiterung
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7 Zusammenfassung / Empfehlungen

Im Februar 2001 wurde mit dem Beschluss Nr. 111/0379/00 die ,Konzeption zur Bewirtschaftung
des ruhenden Verkehrs" durch die Stadtvertretung beschlossen. Dabei handelte es sich um den
Grundsatzbeschluss zur Parkraumbewirtschaftung. Parkraumbewirtschaftung ist die Organisation
und Steuerung des verfligbaren Parkraums, aber auch der Verkehr, der bei der Suche nach Park-
platzen entsteht. Das Konzept wurde Grundlage fur die Umsetzung. Die Ziele waren die Einflh-
rung des Bewohnerparkens, Schaffung einer attraktiven Geblhrenstruktur, eine unterschiedliche
Héchstparkdauer abhangig von der Lage der Stellflaichen, die Anderung des Bewirtschaftungszeit-
raumes Montag bis Freitag, die flexible Nutzung des Parkscheins auf entgeltlich bewirtschafteten
Flachen, die Einfihrung der flachendeckenden kostenpflichtigen Bewirtschaftung auf den Angebo-
ten in der Altstadt und die nachfrageorientierte Bedarfsdeckung ohne Schaffung unnétiger Stell-

platzangebote.

10 Jahre nach Beschluss der Konzeption wurde der Stand der Umsetzung auf den Priifstand ge-

stellt. Die meisten Ziele des Konzeptes waren bis 2010 umgesetzt. Noch nicht abgeschlossen war
zu diesem Zeitpunkt die schrittweise flachendeckende Bewirtschaftung tber Parkscheinautomaten
innerhalb der Altstadt. Dieser Schritt war im Jahr 2015 vollzogen. Die Parkplatze an der Peripherie

der Altstadt blieben weiterhin entgeltlich unbewirtschaftet.

Der Parkscheine an den Parkscheinautomaten konnten, wie unter Punkt 3.2 ausgeflihrt, mittels der
Bezahlsysteme Bargeld und GustrowCard erworben werden. Im Jahr 2017 kam die Méglichkeit,
das Ticket Uber eine Handy-App zu erwerben, hinzu. In der aktuellen Auswertung wird deutlich,
dass von diesen Moglichkeiten die Handy-App an Beliebtheit zulegen konnte. Zur Steigerung der
Attraktivitat der GlstrowCard als Mittel zur Begleichung der Parkgebuhr wird vorgeschlagen, fur
die erste halbe Stunde keine Bonuspunkte dem Nutzerkonto abzubuchen. Dieses Angebot ware
mit der Funktion einer ,Brétchentaste” gleichzusetzen, wie sie in einigen Stadten zum Einsatz
kommt. Es wirde sich ausschlief3lich auf die Verwendung der GlstrowCard beschranken und be-
dirfte der Umprogrammierung der betroffenen Parkscheinautomaten. Eine abschlielRende Ent-

scheidung dazu sollte mit der Fortschreibung der Geblhrensatzung erfolgen.

Im Juni 2013 beschloss die Stadtvertretung im Ergebnis der 6ffentlichen Auslegung und Beteili-
gung die Fortschreibung der Konzeption. Schwerpunkt des neuen Beschlusses war es, die entgelt-
liche Bewirtschaftung in der Altstadt auf die Zeiten Montag bis Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr sowie
Samstag 9:00 bis 15:00 Uhr zu beschranken. Die Parkplatze an der Peripherie der Altstadt blieben

weiterhin kostenfrei. Damit folgte die Stadtvertretung dem Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung.
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Im Jahr 2020 wurde die Umsetzung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes erneut auf den Prif-
stand gestellt. Dazu fand auf den grofRen Stellplatzangeboten der Altstadt eine Auslastungserhe-
bung Uber einen langeren Zeitraum statt. Schwerpunkt waren die Parkplatze an der Peripherie der
Altstadt.

Untersucht wurden auch die Veranderungen bei den Angeboten 6ffentlicher Stellflachen in der Alt-
stadt, die Einnahmeentwicklung im Zusammenhang mit der Umsetzung der flachendeckenden ent-
geltlichen Bewirtschaftung innerhalb der Altstadt und die Entwicklung der Nachfrage im Bewohner-

parken.

Aus den Ergebnissen dieser Untersuchungen konnten folgende Schlussfolgerungen und Empfeh-

lungen abgeleitet werden:

Um die Stellplatznachfrage auch in der Zukunft in guter Qualitat decken zu kénnen, ist die Schaf-
fung zuséatzlichen Parkraums erforderlich. Insbesondere, um die Spitzen in der Nachfrage nach
Stellflachen aufnehmen und ausreichende Angebote fir Pendler und Bewohner schaffen zu kon-
nen. Dazu kommt auch, dass der Platz An der Bleiche aufgrund von Veranstaltungen nicht immer
zur Verfugung steht. Es wird empfohlen, den Skaterpark vom Geléande des ehemaligen Filters zu
verlegen und dort einen ebenerdigen Parkplatz mit bis zu 250 Stellflachen zu planen und bauen.
Die Erschliefung des Parkplatzes kénnte direkt Gber die Bundes- und Landesstralle erfolgen. Das

Angebot sollte zielgerichtet flr Pendler und erganzend fiir Bewohner zur Verfligung stehen.

Zur zielgerichteten Steuerung der Stréme von Nachfragegruppen bedarf die Parkgebihrenordnung
(BV V1/0630/17) einer Uberarbeitung und Beschlussfassung. Im MaRnahmekonzept der Parkraum-
bewirtschaftung wurden 3 unterschiedliche Szenarien untersucht und bewertet. In allen wurde eine
Steigerung der Einnahmen in Ansatz gebracht. Mit den zu erzielenden Einnahmen kénnen die lau-
fenden Kosten aber auch die Sanierung von den Parkplatzen an der Peripherie finanziert werden.
Insbesondere die Parkplatze ,An der Schanze® und ,Am Muhlentor* bedtrfen noch eines grundhaf-
ten Ausbaus und einer Gestaltung. Fir die Sanierung von 6ffentlichen Parkplatzen wird auch ge-
pruft, ob Stadtebauférdermittel eingesetzt werden kénnen. Alternativ zu Stadtebauférdermitteln, die
nur in begriindeten Fallen fur 6ffentliche Parkplatze in Sanierungsgebieten eingesetzt werden dr-

fen, besteht die Moglichkeit aus anderen Programmen Foérdermittel zu akquirieren.
Offentliche Parkplatze mit umfangreichen Stellplatzangeboten beddirfen eines Angebotes einer 6f-

fentlichen Toilette im Umfeld. Deshalb wurden die Ergebnisse dieses Konzeptes mit dem Konzept

fur die 6ffentlichen WC-Anlagen abgeglichen.
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Fazit / Empfehlungen:

Im Bewohnerparken werden die 4 vorhandenen Bewohnerparkzonen | bis IV klinftig zu einer
zusammengefasst, um damit die Méglichkeiten der Nachfragegruppe mit Bewohnerparkaus-
weis innerhalb der Altstadt zu verbessern. Die bestehenden Bewohnerparkzonen sind in die-
sem Zusammenhang neu zu nummerieren (Altstadt |, Schweriner Vorstadt Il — V).

Empfohlen wird der Neubau eines ebenerdigen Parkplatzes an der Liebnitzstrale (Parkplatz
»,Am Filter), um der Nachfrage durch Pendler und Bewohnern gerecht zu werden, insbeson-
dere auch bei Inanspruchnahme des Parkplatzes ,,An der Bleiche® durch Veranstaltungen.
Dieser Parkplatz kdnnte dann direkt Gber den Knotenpunkt Liebnitzstrale/Bleicherstralle er-
schlossen werden.

Es bedarf der Planung und Errichtung eines dynamischen Parkleitsystems im Zusammenhang
mit dem Bau und der Sanierung der peripheren Parkplatze.

Die Parkplatze ,An der Schanze® und ,Muhlentor” werden grundhaft saniert.

Der Parkplatz ,Gleviner Platz* wird stadtebaulich aufgewertet.

Mit den Stadtwerken findet eine enge Abstimmung bei der Schaffung einer Ladeinfrastruktur
fur e-Autos statt.

Beim Einsatz der GustrowCard zur Entrichtung der Parkgeblhr wird vorgeschlagen, fur die
ersten 30 Minuten dem Nutzer keine Bonuspunkte abzuziehen (Funktion einer sogenannten
.Brotchentaste“). Diese MalRnahme hatte einen Marketingeffekt bei der Verwendung der Gist-
rowCard sowie den Partnerkarten.

Die Verwaltung empfiehlt, im Fall der Entscheidung einer flachendeckenden entgeltlichen Be-
wirtschaftung des Stellplatzangebotes Altstadt von der Varianten der Einnahmesteigerung aus
Parkgeblhren das Szenario lll.

Die Parkgebuhrenordnung ist zur Umsetzung des beschlossenen Szenarios zu Uberarbeiten
und der Stadtvertretung zum Beschluss vorzulegen.

Zur Verbesserung der Situation flr den Park&Ride-Verkehr wird der Ausbau des Parkplatzes
Paradiesweg durch Einbeziehung der Flachen rund um den Wasserturm vorgeschlagen. Hin-
tergrund daftir ist, dass sich mit der Bebauung auf dem ehemaligen Stahlhofgelande der Park-

druck auf die Angebote im Paradiesweg wieder erhéhen wird.

Gustrow, 22.04.2022

Stadtentwicklungsamt
Abt. Stadtplanung
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