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Abbildung 14: Darstellung der Pegelminderung durch ei-ne Abbildung 13: Darstellung der Pegelminderung durch ei-ne

Jlange” bahnnahe Ldrmschutzwand auf stadti- Jange® bahnnahe Lé&rmschutzwand aut
schem Grund (ebenerdige AulRenwohnberei- stéd-tischem Grund (2.0Obergeschoss)
che)

Differenzpegel
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Anlage A 3.8 (auszugsweise in nachfolgender Abbildung 15 dargestellt) zeigt, dass
durch das bahnparallele Larmschutzbauwerk der Nachtorientierungswert fur urbane
Bauflachen von 50 dB(A)?® in den bahnnahen, besonders gegeniiber Bahnlarm expo-
nierten norddstlichen Plangebietsbereichen nicht Uberschritten wird. Innerhalb der
Wohnbauflachen WA1 und WA2 werden die Nachtorientierungswerte um bis zu
4 dB(A) Uberschritten.

Eine weitere Wanderh6hung? bis zu einer Wandhdhe von 8 m bez. auf GOK fihrt zu
lediglich geringen Pegelgewinnen von weniger ca. 1,5 dB(A).

25 Die 50 dB(A) Isophone wurde als rote Volllinie in Abbildung 8 gekennzeichnet.

26 Ohne BerUcksichtigung stadteplanerischer Aspekte und ohne Berlcksichtigung wirtschaftlicher Aspekte
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Abbildung 15: Verkehrsgerduschimmission (STR+SCH) nachts mit bahnnaher ,langer”
Larmschutzwand (Immissionsebene: 2.0G)
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Fazit:

Bebauungsplan Nr. 77 , Altstadt Nord-Teil A Stahlhof*

Die Verkehrsgerauschimmission im Bereich der strallennahen Baufelder
MU1a/b/c, MU2a/b, MU3a/b/c und MU6a/b an der der Eisenbahnstral’e und der
Bleicherstralte wird in unmittelbarer Strallennahe nahezu ausschlieflich durch
den StralRenverkehr bestimmt. Aktive Larmschutzmalnahmen, die sich auf eine
Verminderung der Verkehrsgerauschimmission innerhalb der straflennahen
Baufelder beziehen, sind einerseits objektiv nicht umsetzbar (gilt fur Larm-
schutzbauwerke) bzw. andererseits rechtlich nicht im B-Plan festsetzbar (gilt fir
larmarmen Asphalt und verkehrsrechtliche Malinahmen in Form von Geschwin-
digkeitsbegrenzungen).

Da schutzbediirftige Nutzungen mit Orientierungswertiiberschreitungen inner-
halb der Baufelder MU1a/b/c, MU2a/b, MU3a/b/c und MU6a/b nicht aktiv ge-
genuber der Einwirkung von Verkehrsgerauschen geschitzt werden kénnen,
muss eine Grundrissbindung (larmabgewandte Raumorientierung) in Verbin-
dung mit passiven Schallschutzmalinahmen erfolgen. Baulich verbundene Au-
Renwohnbereiche, wie Terrassen, Balkone und Loggien sind bei Beurteilungs-
pegeln groflier 64 dB(A) zu schlielRen.

Durch eine ,kurze“ parallel zu den Bahngleisen verlaufende Larmschutzwand
mit einer Wandlange von 94 m, einer Wandhéhe von 5 m bez. auf GOK sowie
einer Mindestschalldammung von 25 dB kann die Verkehrsgerauschimmission
im gesamten dstlichen und norddéstlichen Plangebiet bis Einhaltung des Nacho-
rientierungswertes fir Mischbauflachen (= Urbane Bauflachen) verringert wer-
den. Im Bereich der Wohnbauflachen WA1 und WA2 verbleiben im mallgeben-
den Nachtzeitraum Orientierungswertlberschreitungen von bis zu 5 dB(A).

Eine ,lange” parallel zu den Bahngleisen verlaufende Larmschutzwand mit ei-
ner Wandlange von 231 m, einer Wandhdhe von 5 m bez. auf GOK sowie einer
Mindestschallddmmung von 25 dB liefert in Bezug auf die Orientierungswertein-
haltung in den MU und WA-Flachen keine qualitativen Unterschiede. Die MU-
Orientierungswerte werden weiterhin eingehalten. Die WA-Orientierungswerte
in den Bauflachen WA1 und WA2 werden um ca. 3 dB(A) Uberschritten.

Die ,lange” Larmschutzwand fuhrt bezogen auf die ,kurze* Larmschutzwand zu
einer um ca. 1,5 dB(A) héheren Pegelminderung.

Die Pegelminderung der bahnnahen Larmschutzwande betragt wandlangenab-
hangig groRtenteils weniger als 2-4 dB(A) und ist damit sehr gering. Aufgrund
der geringen Wandwirksamkeit, woraus folgerichtig ein sehr ungtinstiges Kos-
ten-Nutzenverhaltnis resultiert und unter Berucksichtigung des Umstandes,
dass die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete nicht Giberschritten wer-
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den, besteht nach Auffassung des Gutachters Abwagungsspielraum fir die Um-
setzung eines alternativen Schutzkonzeptes, bestehend aus Grundrissbindung
(larmabgewandte Raumorientierung) und passiven SchallschutzmalRnahmen.
Inwiefern in die Abwagung zusatzliche planerische Aspekte wie z.B. Stadtebau
einbezogen werden mussen, kann durch den Gutachter nicht beurteilt werden.
Die Abwagung obliegt dem Planersteller.

6.5 LarmschutzmaBRnahmen gegeniiber Gewerbeldarm

Die Berechnungsergebnisse in Anlage A3.4 (Vorbelastung) und A3.5 (Zusatzbelas-
tung) zeigen, dass die gewerblichen Konfliktschwerpunkte im Bereich der Bestandsbe-
bauung an der Eisenbahnstr. 3 bis 8 sowie im Bereich der der Wohngeschosse im
Baufeld MU2a/b sowie in parkhausnahen Baufeldern WA1, WA2 und MU1a/b/c 6stlich
und noérdlich des geplanten Parkhauses liegen.

Gewerbelarmkonflikte treten ausschlieRlich im Nachtzeitraum auf. Der Tagzeitraum ist
konfliktfrei?’.

Ursé&chlich fiir die Uberschreitungen im Bereich der Bestandsbebauung an der Eisen-
bahnstrale sind Kommunikationsgerausche der Kinogaste beim Betreten und Verlas-
sen des Kinos bzw. beim Verweilen im Bereich des Kinoeingangs. Abhangig von der
konkreten Gasteanzahl und der Art der Sprechweise der Gaste sind die letztendlich zu
erwartenden Beurteilungspegel starken Schwankungen unterworfen und betragen an
der dem Eingang direkt gegeniberliegenden Bebauung bis zu 8 dB(A).

Im Bereich des Baufeldes MU2a wird der gewerbliche Immissionsrichtwert Nacht im
Bestand (Vorbelastung) bei konservativer Betrachtung (Worst Case’) um bis zu 4
dB(A) Uberschritten (siehe Anlage A3.4). Im ,Avarage Case’ betragt die Richtwertlber-
schreitung an der Stdgrenze des Baufeldes 2.1 ca. 128 bis 2 dB(A).

Die Hohe der Zusatzbelastung ist erheblich von der Nutzung (z.B. Stellplatzwechsel)
und Gestaltung des Parkhauses abhangig. Die lediglich beispielhaft geflihrten Berech-
nungen flr ein Parkhaus mit natiirlicher Beliftung (Offnungsflachenanteil der Fassaden
30%) zeigen, dass innerhalb der parkhausnahen Wohnbauflachen aber auch in den
Uber den Parkebenen gelegenen Wohngeschosses des Parkhauses im malRgebenden
Nachtzeitraum erhebliche Richtwertiberschreitungen auftreten kénnen.

Partielle Uberschreitungen um max. 1 dB(A) an der Siidfassade des Baufeldes 2b sind auf Grundlage der TA
Larm tolerierbar.

Richtwertuberschreitungen bis zu 1 dB(A) waren immissionsschutzrechtlich tolerierbar.
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Bei der weiteren Planung der Parkebenen sind abhangig von der letztendlichen Park-
hausgestaltung und —nutzung wahrscheinlich weitergehende Larmschutzmafnahmen
zu berlcksichtigen. Zu diesen MalRnahmen zahlen insbesondere

MaRnahmen zur Erhéhung der Fassadenschallddmmung der Au3enwandfas-
saden (Verringerung des Offnungsanteils, Vorhangfassade etc.),

MafRnahmen zur Verringerung des Innenpegels der Parkebenen (Deckenabsor-
ber, Wandabsorber),

wandmontierte Schallschirme zur Abschirmung der oberhalb des Parkhauses
gelegenen Wohngeschosse,

MaRnahmen zur Vermeidung von Auf3enwandreflexionen (Wandabsorber) die
zu einem zusatzlichen Schalleintrag in das Plangebiet fiihren,

Optimierung der Fahrwege und Parkhauszufahrten hinsichtlich Lage und Ober-
flachen,

Betriebszeitbeschrankungen etc.

Auswahl und Dimensionierung der Larmschutzmalinahmen sowie Wirtschaftlichkeits-
betrachtungen sind nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.

Nach Erreichen der entsprechenden Planungstiefe ist im Zuge der Erteilung der Bau-
genehmigung fir das Wohn- und Geschéftshaus mit Parkgarage ist ein entsprechender
Fachbeitrag zum Nachweis der Genehmigungsfahigkeit zu fordern.
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7 Vorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Die nachfolgend dargestellten Festsetzungsvorschlage stellen lediglich Gutachteremp-
fehlungen dar. Vorbehaltlich der Ergebnisse der Abwagung durch den Planersteller
mussen die Festsetzungsvorschlage ggfs. an die aktuelle Planung angepasst werden.
Die nachstehend aufgeflihrten Festsetzungsvorschlage gelten unter der MalRRgabe,
dass das bahnparallele LArmschutzbauwerk nicht realisiert wird.

Optimierung der Bebauungsstruktur (Larmabgewandte Gebaudegrundrisse)

Durch die Festsetzung von larmabgewandten Gebaudegrundrissen, bei denen nicht
schutzbedurftige Aufenthaltsraume der ,lauten“ Fassade und schutzbedurftige Aufent-
haltsraume der ,ruhigen“ Fassade?® zugeordnet werden, kann fur schutzbedurftige Nut-
zungen im Einwirkungsbereich von Verkehrswegen der erforderliche Larmschutz ge-
wahrleistet werden.

Das Ziel der Grundrissregelung besteht darin, dass mdglichst in jeder Wohnung zumin-
dest eine Mindestanzahl der Aufenthaltsraume der Wohnungen (mindestens die Halfte,
mindestens zwei) zu einer larmabgewandten Gebaudeseite orientiert ist. Vor der [arm-
abgewandten Seite sollten im besten Fall die schalltechnischen Orientierungswerte
tags und nachts gemaf DIN 18005-1/Bbl.1:1987-05 eingehalten oder zumindest nur

29 Fir die Definition einer ,ruhigen® Fassade bestehen z.Z. keine rechtlichen bzw. normativ einheitlichen Vorga-
ben.

Als Anforderung an die ruhige Fassade lasst sich basierend auf der aktuellen Rechtsprechung grundsatzlich
feststellen: Eine Fassade gilt dann als ruhig, wenn sie bei zumindest einem teilgetffneten Fenster einen wei-
testgehend ungestdrten Nachtschlaf ermdglicht.

Beziglich des ungestérten Nachtschlafes fiihrt das Bbl. 1 der DIN 18005 in der Anmerkung unter Pkt. 1.1
dazu aus:

... Bei Beurteilungspegeln uber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schiaf
haufig nicht mehr moglich. ...*

Das bedeutet im Umkehrschluss, dass bei Beurteilungspegeln bis 45 dB(A) eine Fassade mit hinreichender
Sicherheit als ,ruhig® angenommen werden kann.

Mit Ruckgriff auf die 16. BImSchV und die dadurch geregelte Larmvorsorge im Zusammenhang mit dem Bau
und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen lasst sich eine Fassade auch dann noch als ,ruhig*
definieren, wenn nachtliche Beurteilungspegel von 49 dB(A) fir Reine und Allgemeine Wohngebiete und 54
dB(A) fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete erreicht werden. Erst oberhalb der vorgenannten Grenzwerte werden
Larmvorsorgemafnahmen erforderlich. Das bedeutet im Umkehrschluss, dass der Verordnungsgeber bis
zum Erreichen dieses Schwellenwertes eine natirliche Luftung mittels teilgedffnetem Fenster nicht aus-
schlief3t.

Die VDI Richtlinie 2719 [13] betrachtet fir Fenster in Spaltliftungsstellung einen A-bewerteten AuRRenge-
rauschpegel von L, < 50 dB(A) als obere Schranke. GemaR Tab. 6 in [13] ware damit ein Innenpegel von
max. 35 dB(A) fiir nachtgenutzte Rdume verbunden.

In der Rechtsprechung haben sich Werte fur den Beurteilungspegel innen von tags 40 dB(A) und nachts 30
dB(A) verfestigt.

In Ermangelung verbindlicher Schwellenwerte, die zusatzlichen Handlungsbedarf auslésen, obliegt es letzt-
endlich der genehmigenden Behoérde den Regelungsbedarf festzulegen.

95

UmweltPlan



Bebauungsplan Nr. 77 , Altstadt Nord-Teil A Stahlhof*

geringfligig Uberschritten werden, so dass vor allem nachts bei mindestens einem teil-
geoffneten Fenster ein weitgehend ungestértes Schlafen méglich ist.

Fur die gutachtengegenstandliche Planung werden l[armabgewandte Fassaden mit ei-
nem Auflenlarmpegel Nacht von L.n < 50 dB(A) als ruhige Fassaden angesehen. Bei
Einhaltung der vorstehend genannten Forderung besteht kein weitergehender Rege-
lungsbedarf. Fir diese Fassaden ist davon auszugehen, dass die Bellftung des Rau-
mes im Nachtzeitraum durch ein teilgeéffnetes Einfachfenster erfolgen kann. Auch so-
fern es sich nicht um ,ruhige Fassaden® im Sinne der vorstehenden Definition handelt,
sollte eine larmabgewandte Raumorientierung festgesetzt werden, sofern die Schall-
pegeldifferenz zwischen lauter und leiser Fassaden wenigstens 5 dB(A) betragt. Ist
keine Orientierung zu einer larmabgewandten Seite méglich, das betrifft vor allem Eck-
wohnungen im Bereich der ndrdlichen Baugrenze, muss auf ,besondere Fensterkon-
struktionen“ oder ,MalRnahmen gleicher Wirkung“ zurtickgegriffen werden, die ihrer-
seits gewahrleisten, dass nachts im Innern des Raumes bei teilgedéffnetem Fenster ein
noch fir den Nachtschlaf vertraglicher Innenpegel erreicht wird. Fir den nachtlichen
Innenpegel nimmt die aktuelle Rechtsprechung dabei einen Wert von 30 dB(A) an.

Unter dem Begriff ,besondere Fensterkonstruktionen® sind ausschlief3lich Malnahmen
zu verstehen die sich auf das Fenster selbst beziehen. Ein typisches Beispiel ist das
HafenCity-Fenster.

Zu den ,MalRnahmen vergleichbarer Wirkung“ zahlen typischerweise

- beluftete verglaste Vorbauten (z.B. Balkone, Loggien, Wintergarten),
- bellftete Laubengéange,

- Prallscheiben und

- Vorhangfassaden.

Bei der Wahl der Larmschutzmaflinahmen ist insbesondere bei den MalRnahmen ver-
gleichbarer Wirkung zu beachten, dass durch die gewahlte Mallinahme der hygienisch
erforderliche Luftwechsel sichergestellt werden muss.

Festsetzungsvorschlag fir die Grundrissregelung fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen

Grundrisse von Wohnungen sind bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung so aus-
zubilden, dass jede Wohneinheit Gber mindestens eine larmabgewandte Fassade verfiigt. Nicht
larmabgewandte Fassaden befinden sich in folgenden Bereichen

- der Nordgrenze der Baufelder MU1a/b/c, MU2a/b, MU3b/c/d, MU4, MU5a/c (teilw.),
MUGD (teilw.) und WA1 (teilw.)
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- der Ostgrenze der Baufelder MU1a/b/c, MU2a/b, MU3b/c/d, MU4, MU5c/d (teilw.) und
MUGb (teilw.)

- der Siudgrenze der Baufelder MU1a/b/c, MU2a/b, MU3b/c/d, MU4, MUG6a/b,
MU10a(teilw.) und MU12 sowie

- der Westgrenze der Baufelder MU1a, MU2a/b, MU3b, MU4, MU6a

Sofern nicht alle Wohn- und Schlafrdume der larmabgewandten (ruhigen) Fassade zugeordnet
werden koénnen, sind vorranging nachtgenutzte Rdume wie Schlafzimmer und Kinderzimmer im
Bereich dieser Fassaden anzuordnen.

Sofern nachtgenutzte Rdume im Bereich einer nicht larmabgewandten Fassade angeordnet
werden, ist durch besondere Fensterkonstruktionen oder MaRnahmen vergleichbarer Wirkung
sicherzustellen, dass durch diese baulichen MaRnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz
erreicht wird, die es ermdglicht, dass in Schlafrdumen bei mindestens einem teilgedffneten
Fenster ein Innenraumpegel von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit nicht tberschritten wird. Er-
folgt die bauliche SchallschutzmalRnahme in Form von verglasten Loggien bzw. Wintergarten,
muss dieser Innenraumpegel bei teilgedffneten Bauteilen unterschritten werden.

Von den vorstehenden Forderungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn im Bau-
genehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass sich diese Fassaden unter Berticksichtigung
der geplanten Bebauung innerhalb der Larmpegelbereiche | und Il befinden.

Sofern die Differenz zwischen Tag- und Nachtbeurteilungspegel kleiner als 10 dB(A) ist, ist bei
der Ermittlung der maRgeblichen Auf3enlarmpegel abweichend zur DIN4109:1989-11 der mal-
gebliche AuRRenlarmpegel fiir das Verkehrsgerdusch auf der Grundlage des Verkehrslarmbeur-
teilungspegels Nacht mit einem Zuschlag von 13 dB(A) zu ermitteln. Der Nachweis muss im
Baugenehmigungsverfahren auf der Grundlage der Berechnungsvorschriften ,Richtlinien fiir
den Larmschutz an Straflen — RLS-90“ und ,Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienen-
wege (Schall 03)%, gefiihrt werden.

Wird an Gebaudeseiten ein Pegel von 70 dB(A) am Tag erreicht oder Gberschritten, sind vor
den Fenstern der zu dieser Gebaudeseite orientierten Wohnrdume bauliche Schallschutzmalf3-
nahmen in Form von verglasten Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergarten) oder ver-
gleichbare MalRnahmen vorzusehen.

Dies betrifft alle Wohnraume an der Westfassade der Baufelder MU1a, MU2a, MU3a/b.

Zum Schutz vor gewerblichen Gerduschimmissionen sind die Fenster vor Schlafrdumen an der
Siidfassade des Baufeldes 3a/b sowie im Bereich der Westgiebel der Baufelder WA1(siid) und
WA?2 festverglast auszufuhren. Alternative bauliche MaBnahmen wie Prallscheiben, festver-
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glaste Loggien oder Wintergarten oder MalRnahmen vergleichbarer Wirkung sind zulassig, so-
fern diese MaRnahmen nicht auf einen Schutz des Schlafraumes bei geschlossenen Fenstern
abzielen.

Passiver Schallschutz

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von baulichen Anlagen sind die Aufien-
bauteile von schutzbediirftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109:1989-11 innerhalb der ausge-
wiesenen Larmpegelbereiche so auszufiihren, dass die erforderlichen resultierenden bewerte-
ten Schallddamm-Malie gem. Tab. 8 der DIN 4109:1989-11 eingehalten werden.

Raumarten
Aufenthaltsraume in
. »,mafgeblicher Wohnungen, Ubernach- L
Larmpegel-be- . . . Biroraume " und
i AuBenlarmpegel” | tungsraume in Beherber- | .
reich : . i Ahnliches
in dB(A) gungsstatten, Unterrichts-

raume und ahnliches

erforderliches R w res des Auf3enbauteils in dB

I bis 55 30 -
Il 56 bis 60 30 30
11 61 bis 65 35 30
\Y 66 bis 70 40 35
Vv 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45

An AufRenbauteilen von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgeubten Tatigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestellt.

Ausnahmsweise kann eine Minderung der festgesetzten Bauschallddmmmale erfolgen, wenn
im Baugenehmigungsverfahren ein geringerer AuRenlarmpegel nachgewiesen wird, als im Be-
bauungsplan angenommen. Sofern die Differenz zwischen Tag- und Nachtbeurteilungspegel
kleiner als 10 dB(A) ist, ist bei der Ermittlung der maRgeblichen AuRenlarmpegel abweichend
zur DIN4109:1989-11 der mafgebliche AulRenlarmpegel fur das Verkehrsgerausch auf der
Grundlage des Verkehrslarmbeurteilungspegels Nacht mit einem Zuschlag von 13 dB(A) zu er-
mitteln. Der Nachweis muss im Baugenehmigungsverfahren auf der Grundlage der Berech-
nungsvorschriften ,Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen — RLS-90“ und ,Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)“, gefiihrt werden.

58

UmweltPlan



Bebauungsplan Nr. 77 , Altstadt Nord-Teil A Stahlhof*

Ausfihrung der dem Wohnen zugeordneten AuRenwohnbereiche

Zu den baulich verbundenen Aullenwohnbereichen zahlen z.B. Balkone, Loggien und
Terrassen. Bei Beurteilungspegeln oberhalb von 64 dB(A) tags sind die AuRenwohn-
bereiche baulich zu schlielRen.

Bei der Festlegung der erforderlichen Larmschutzmalinahmen ist zu bertcksichtigen,
dass fur AuRenwohnbereiche wie Balkone, Loggien und Terrassen, anders als bei den
Pegeln vor der Hausfassade riickwartige Hausreflexionen grundsatzlich zu beriicksich-
tigen sind. Bei liblichen Bauweisen ist davon auszugehen, dass die rlickwartigen Haus-
reflexionen durch einen Zuschlag von 2 dB(A) auf den berechneten Beurteilungspegel
hinreichend berucksichtigt sind. Eine Totalreflexion, die eine Erhdéhung der Gerau-
schimmission um 3 dB(A) bewirken wiirde, wird in der Regel aufgrund von Absorptions-
und Streuverlusten nicht auftreten.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Bereiche mit Regelungsbedarf rot gekenn-

zeichnet:

Abbildung 16: Fassaden mit Regelungsbedarf fiir AuRenwohnbereiche tags
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Zum Schutz vor Verkehrslarm sind bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von
baulichen Anlagen mit Gebauden baulich verbundene AuRenwohnbereiche (z. B. Loggien, Bal-
kone, Terrassen) von Wohnungen entlang der mit Planzeichen #1 gekennzeichneten Bereiche,
die nicht mindestens einen baulich verbundenen AuRenwohnbereich zu einer ruhigen Seite ha-
ben, nur als verglaste Vorbauten oder verglaste Loggien zulassig. Als ruhige Seite gelten Fas-
saden im Larmpegelbereich I, Il oder Ill. Als laute Seiten gelten Fassaden ab Larmpegelbereich
V.

Bei Wohnungen mit mehreren baulich verbundenen Aufienwohnbereichen ab Larmpegelbe-
reich IV und hdher ist mindestens ein baulich verbundener Auflenwohnbereich als verglaster
Vorbau oder Loggia zu errichten. Ausnahmsweise kann auf diese SchutzmaRnahmen verzichtet
werden, wenn

A) im Baugenehmigungsverfahren ein geringerer AuRenlarmpegel nachgewiesen wird, als im
Bebauungsplan angenommen wurde oder

B) sichergestellt ist, dass in 1,6 m Hohe Uber der Bodenflache des AuRenwohnbereiches im
Tagzeitraum (06 - 22 Uhr) ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) nicht Uberschritten wird.

Der Nachweis muss im Baugenehmigungsverfahren auf der Grundlage der Berechnungsvor-
schriften ,Richtlinien flir den Larmschutz an StralRen — RLS-90“ und ,Berechnung des Beurtei-
lungspegels fir Schienenwege (Schall 03)“ gefuhrt werden.

MUZ2a,b— gewerbliche Nutzungen:

Es sind nur solche gewerblichen Nutzungen zulassig, von denen keine verkehrsintensiven Nut-
zungen wie sie z.B. bei Parkhdusern, Restaurants, Laden, Arztpraxen, Beratungsstellen und
ahnlichen Einrichtungen) ausgehen. Abweichungen hiervon sind nur zulassig, wenn durch eine
Einzelfallprufung nach TA-Larm der Nachweis erbracht wird, dass im Bereich der schitzens-
werten Nutzungen keine unzulassigen Gerauscheinwirkungen entstehen. Hierbei sind insbe-
sondere der An- und Abfahrtverkehr der Gaste, der Lieferverkehr sowie im Freien liegende Auf-
enthaltsbereiche zu berucksichtigen.

Blockheizkraftwerk:

Im Rahmen einer Einzelfallprifung nach TA-Larm ist der schalltechnische Nachweis zu erbrin-
gen, dass beim bestimmungsgemalien Betrieb des geplanten Blockheizkraftwerkes keine un-
zulassigen Gerauscheinwirkungen in der Nachbarschaft entstehen.

Zu berucksichtigen sind die an der Miindung des Abgaskamins entstehenden Gerauschimmis-
sionen. Fur den Abgaskamin sind die Schallleistungspegel je Terz (Lwterzeq) fUr die Terzbander
50 Hz, 63 Hz, 80 Hz und 100 Hz so vorzugeben, dass Beeintrachtigungen durch tieffrequente
Gerausche ausgeschlossen werden.
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Die Messung des Schalldruckpegelspektrums fur die entsprechenden Terzbander im Nahbe-
reich der Abgaskaminmindung und die Ermittlung des Schallleistungspegels je Terz (Lwterzeq)
hat in Anlehnung an Nr. 6.2 der DIN 45635, Teil 47 vom Juni 1985 "Gerauschmessung an Ma-
schinen — Luftschallemission, Huillflachenverfahren, Schornsteine" zu erfolgen.

8 Diskussion der Auswirkungen einer Gebietsstatusanderung fir die
Bauflachen MU1c, MU4 und MU5d

Sofern der Gebietsstatus der Bauflachen MU1c, MU4 und MU5b/c/d auf WA geandert
wird, steigt das Konfliktpotential infolge der Absenkung der Verkehrsorientierungswerte
von Tag/Nacht 60/50 dB(A) fir MU-Flachen auf 55/45 dB(A) fur WA-Flachen um
5 dB(A) an. Die Konflikte fir das 2.0G wurden fur den Tagzeitraum in der Abbildung
17 und fir Nachtzeitraum in der Abbildung 18 dargestellit.

Abbildung 17: Konfliktpegel tags flir WA-Erweiterung, ohne Planbebauung, ohne LSW
an Bahn, Immissionsebene 2.0G

Nacht / 2.0G
in dB(A)

(A= R e B e T I RS T e R A
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Abbildung 18: Konfliktpegel nachts fiir WA-Erweiterung, ohne Planbebauung, ohne
LSW an Bahn, Immissionsebene 2.0G

Konfliktpegel
Nacht / 2.0G
in dB(A)

—

(X e e e R e T I O P N, R

=

TVt | Rt = e,

Die hoéchsten Orientierungswertiiberschreitungen betragen an der NO-Spitze des
MU1c tags ca. 3 dB(A) und nachts ca. 8 dB(A).

Durch eine ,lange” Larmschutzwand kénnen die Beurteilungspegel tags bis zur Orien-
tierungswerteinhaltung verringert werden. Nachts verbleiben sowohl bei ,langer als
auch bei ,kurzer® Wand Orientierungswertliberschreitungen.

Wie bereits im Fazit unter Pkt. 6.4 dargestellt, weisen die bahnnahen Larmschutz-
wande mit wandlangenabhangigen Pegelminderungen von i.d.R. weniger als 4 dB(A)
eine sehr geringe Wirksamkeit auf. Aufgrund der geringen Wandwirksamkeit, woraus
folgerichtig ein sehr unglnstiges Kosten-Nutzenverhaltnis resultiert und unter Bertck-
sichtigung des Umstandes, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete
nicht Gberschritten werden, besteht nach Auffassung des Gutachters Abwagungsspiel-
raum fir die Umsetzung eines alternativen Schutzkonzeptes, bestehend aus Grund-
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rissbindung (ldrmabgewandte Raumorientierung) und passiven Schallschutzmafnah-
men. Inwiefern in die Abwagung zusatzliche planerische Aspekte wie z.B. Stadtebau
einbezogen werden missen, kann durch den Gutachter nicht beurteilt werden. Die Ab-
wagung obliegt dem Planersteller.

Gewerbelarmimmissionen (Vorbelastung) fihren nicht zu einer Uberschreitung der
WA-Tag/Nacht-Richtwerte innerhalb der Flachen MU1c, MU4 und MU5b/c/d sofern flr
die vorgenannten Flachen der WA-Status angenommen wird.

Abhangig vom letztendlich gewahlten Schallschutzkonzept

1.) Grundrissbindung + passiver Schallschutz oder
2.) Larmschutzwand + Grundrissbindung + passiver Schallschutz

muss der Punkt 7 ,Festsetzungsvorschlag fiir die Grundrissregelung fiir Aufenthalts-
rdume in Wohnungen” hinsichtlich der nichtlarmabgewandten Fassaden angepasst
werden.
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Anlage 1 - Einzelpunktberechnungsergebnisse
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Barlachstadt Gistrow

Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnung Anlage 1
DIN 18005 (ohne Larmschutz)
StralRenverkehr Schienenverkehr Verkehr (gesamt) ORW GE Ge
Verkehr STR SCH STR + SCH Gewerbe GE Vorbelastung GE Zusatzbelastung GE Gesamtbelastung
Nr. Name Etage Nutzung Fass. OW, T OW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN ow,T OW,N LrT LrN LrT LrN LT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1| Bleicherstr. 16 EG WA N 55 45 69,7 58,9 46,2 43,8 70 59 55 40 20,1 18,1 23,1 14,1 25 20
1.0G WA N 55 45 68,8 58,1 46,4 44,0 69 59 55 40 21,7 20,2 24,0 15,1 26 21
2.0G WA N 55 45 67,9 57,2 46,7 44,3 68 58 55 40 24,2 23,2 25,4 16,5 28 24
2| Bleicherstr. 17 EG WA N 55 45 70,0 59,3 45,3 42,7 71 60 55 40 20,1 18,1 22,1 13,3 24 19
3| Bleicherstr. 18 EG WA N 55 45 70,1 59,4 43,1 40,5 71 60 55 40 19,9 18,1 23,1 14,1 25 20
4| Bleicherstr. 19 EG WA N 55 45 70,0 59,3 41,1 38,2 71 60 55 40 23,8 23,3 22,9 14,2 26 24
5| Bleicherstr. 20 EG WA N 55 45 70,5 59,7 38,1 35,7 71 60 55 40 31,2 30,6 25,4 17,2 32 31
1.0G WA N 55 45 69,3 58,5 38,7 36,3 70 59 55 40 32,1 31,4 26,2 18,0 33 32
6| Bleicherstr. 21 EG WA N 55 45 70,6 59,8 37,2 35,0 71 60 55 40 35,7 33,0 38,6 29,9 40 35
1.0G WA N 55 45 69,5 58,7 37,8 35,7 70 59 55 40 36,4 33,8 39,0 30,3 41 35
7| Bleicherstr. 22 EG WA N 55 45 70,5 59,7 38,3 36,5 71 60 55 40 36,2 32,9 39,0 30,1 41 35
1.0G WA N 55 45 70,0 59,2 38,7 36,8 71 60 55 40 36,8 33,9 39,4 30,6 41 36
2.0G WA N 55 45 68,9 58,1 39,3 37,4 69 59 55 40 37,5 34,8 39,8 31,0 42 36
3.0G WA N 55 45 67,9 57,1 40,3 38,4 68 58 55 40 38,0 35,4 40,2 31,4 42 37
8| Eisenbahnstr. 3 EG Ml 0] 60 50 69,6 58,4 35,8 33,7 70 59 60 45 41,9 42,1 29,7 26,3 42 42
1.0G Ml 0] 60 50 69,5 58,3 36,7 34,6 70 59 60 45 43,0 43,2 30,2 26,9 43 43
2.0G Ml 0] 60 50 69,1 57,9 38,4 36,3 70 58 60 45 44,0 44,3 30,7 27,4 44 a4
3.0G Ml 0] 60 50 68,6 57,4 42,5 40,5 69 58 60 45 44,8 45,0 31,3 28,0 45 45
4.0G Ml 0 60 50 68,0 56,9 44,1 42,1 69 57 60 45 449 45,1 32,3 28,8 45 45
9| Eisenbahnstr. 4 EG Ml 0] 60 50 68,6 57,3 35,4 33,6 69 58 60 45 46,3 46,4 31,7 28,3 46 46
1.0G MI (0] 60 50 68,8 57,5 36,6 34,8 69 58 60 45 47,8 47,9 32,4 29,1 48 48
2.0G Ml (0] 60 50 68,5 57,3 39,8 37,8 69 58 60 45 48,3 48,4 33,1 29,8 48 48
3.0G M (6] 60 50 68,1 56,9 42,5 40,5 69 57 60 45 48,2 48,3 33,7 30,4 48 48
10| Eisenbahnstr. 4A EG Ml (0] 60 50 68,6 57,3 36,7 34,9 69 58 60 45 49,5 49,6 33,2 29,9 50 50
1.0G MI (0] 60 50 68,7 57,4 37,5 35,6 69 58 60 45 50,8 50,8 34,1 30,8 51 51
2.0G MI (0] 60 50 68,4 57,1 40,0 38,0 69 58 60 45 50,5 50,6 34,8 31,6 51 51
3.0G M 0 60 50 68,0 56,7 42,2 40,1 69 57 60 45 50,2 50,3 35,6 32,3 50 50
11| Eisenbahnstr. 5 EG Ml 0] 60 50 68,6 57,3 37,2 35,4 69 58 60 45 54,7 52,8 36,9 31,6 55 53
1.0G Ml 0] 60 50 68,7 57,4 37,8 36,0 69 58 60 45 55,1 53,2 37,9 32,7 55 53
2.0G Ml 0] 60 50 68,3 57,0 39,3 37,5 69 57 60 45 54,6 52,7 38,9 33,7 55 53
3.0G Ml 0] 60 50 67,9 56,6 41,8 39,9 68 57 60 45 54,2 52,3 39,8 34,6 54 52
4.0G Ml 0 60 50 67,6 56,3 44,5 42,6 68 57 60 45 53,6 51,8 40,4 35,2 54 52
12| Eisenbahnstr. 6 EG Ml 0] 60 50 68,5 57,2 39,9 38,2 69 58 60 45 51,3 51,3 39,7 36,4 52 51
1.0G MI (0] 60 50 68,6 57,3 40,3 38,5 69 58 60 45 52,4 52,4 41,2 37,9 53 53
2.0G Ml (0] 60 50 68,4 57,1 40,9 39,1 69 58 60 45 52,2 52,2 42,5 39,2 53 52
3.0G M (6] 60 50 67,8 56,5 42,2 40,3 68 57 60 45 51,9 51,9 42,9 39,6 52 52
13| Eisenbahnstr. 7 EG M (6] 60 50 68,5 57,2 42,0 40,3 69 58 60 45 51,0 48,8 45,7 39,9 52 49
14| Eisenbahnstr. 8 EG MI (0] 60 50 69,3 58,0 44,6 42,7 70 59 60 45 46,6 44,9 45,8 42,1 49 47
1.0G Ml (0] 60 50 69,0 57,7 44,8 42,9 70 58 60 45 47,8 46,0 47,3 43,6 51 48
2.0G Ml 0] 60 50 68,4 57,1 45,0 43,1 69 58 60 45 48,6 47,1 47,8 44,1 51 49
3.0G Ml 0 60 50 67,7 56,4 45,5 43,6 68 57 60 45 49,1 47,8 48,0 44,2 52 49
15| Eisenbahnstr. 8A EG Ml 0 60 50 69,4 58,1 45,2 43,3 70 59 60 45 45,0 43,1 38,2 34,8 46 44
16| Eisenbahnstr. 9 EG Ml SO 60 50 69,2 57,9 45,1 43,2 70 58 60 45 43,5 41,8 32,9 29,0 44 42
1.0G Ml SO 60 50 68,9 57,6 45,3 43,4 69 58 60 45 44,5 42,6 34,2 30,4 45 43
17| Eisenbahnstr. 10 EG Ml SO 60 50 69,4 58,1 45,7 43,8 70 59 60 45 41,9 40,1 37,6 30,2 43 41
UmweltPlan GmbH Stralsund B-Plan 77 "Altstadt Nord - Teilbereich A" 20630-10
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Barlachstadt Gistrow

Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnung Anlage 1
DIN 18005 (ohne Larmschutz)
ORW StralRenverkehr Schienenverkehr Verkehr (gesamt) ORW GE Ge
Verkehr STR SCH STR + SCH Gewerbe GE Vorbelastung GE Zusatzbelastung GE Gesamtbelastung
Nr. Name Etage Nutzung Fass. OW, T OW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN ow,T OW,N LrT LrN LrT LrN LT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

17| Eisenbahnstr. 10 1.0G MI SO 60 50 69,1 57,8 45,9 44,0 70 58 60 45 42,7 40,7 38,7 31,2 44 41
2.0G MI SO 60 50 68,5 57,2 46,1 44,2 69 58 60 45 43,4 41,2 39,2 31,7 45 42

18] Eisenbahnstr. 11 EG Ml SO 60 50 69,4 58,1 45,3 43,5 70 59 60 45 40,5 39,0 44,2 36,4 46 41
1.0G Ml SO 60 50 69,1 57,8 45,5 43,7 70 58 60 45 41,2 39,6 45,0 37,2 a7 42

2.0G Ml SO 60 50 68,5 57,2 45,7 43,9 69 58 60 45 41,8 39,9 45,3 37,4 a7 42

3.0G Ml SO 60 50 67,9 56,6 46,0 44,2 68 57 60 45 42,3 40,2 45,2 37,4 47 42

19| Eisenbahnstr. 14 EG Z1 NW 60 50 70,4 59,1 43,4 41,6 71 60 60 45 35,8 35,7 31,8 24,3 37 36
1.0G Z1 NW 60 50 69,7 58,4 43,6 41,8 70 59 60 45 36,2 36,0 31,8 24,3 38 36

2.0G Z1 NW 60 50 68,9 57,6 43,8 42,0 69 58 60 45 36,5 36,2 31,6 24,2 38 36

3.0G Z1 NW 60 50 68,1 56,8 44,0 42,2 69 57 60 45 36,9 36,5 31,5 24,1 38 37

4.0G Z1 NW 60 50 67,4 56,1 44,2 42,4 68 57 60 45 33,8 29,9 31,2 23,8 36 31

20 EG Z1 NO 60 50 62,9 51,6 48,4 46,6 64 53 60 45 22,9 19,3 31,6 24,1 32 25
1.0G Z1 NO 60 50 63,0 51,7 48,7 46,9 64 53 60 45 23,1 19,4 31,9 24,3 32 26

2.0G Z1 NO 60 50 62,9 51,6 48,9 47,1 64 53 60 45 23,3 19,5 31,9 24,3 32 26

3.0G Z1 NO 60 50 62,7 51,5 49,3 47,5 63 53 60 45 23,4 20,0 31,9 24,3 32 26

4.0G Z1 NO 60 50 62,5 51,2 49,6 47,7 63 53 60 45 24,5 22,6 31,9 24,3 33 27

21 EG Z1 SW 60 50 63,6 52,3 35,3 33,4 64 53 60 45 41,6 40,0 56,3 48,4 56 49
1.0G Z1 SW 60 50 64,1 52,8 35,5 33,6 65 53 60 45 42,3 40,5 55,9 48,0 56 49

2.0G Z1 SW 60 50 64,3 53,0 35,6 33,7 65 54 60 45 42,6 39,7 55,1 47,3 55 48

3.0G Z1 SW 60 50 64,2 52,9 35,7 33,8 65 53 60 45 43,1 39,9 54,3 46,4 55 47

4.0G Z1 SW 60 50 64,1 52,8 35,8 33,9 65 53 60 45 43,5 40,0 53,4 45,5 54 47

22| Eisenbahnstr. 17 EG MI W 60 50 69,6 58,3 33,1 31,2 70 59 60 45 52,7 52,7 31,6 28,0 53 53
1.0G Ml w 60 50 69,5 58,2 34,9 32,9 70 59 60 45 52,5 52,5 32,2 28,6 53 53

2.0G M W 60 50 69,1 57,8 37,5 35,4 70 58 60 45 52,2 52,2 32,9 29,3 52 52

23 EG MI (0] 60 50 53,3 42,5 42,4 40,3 54 45 60 45 32,7 32,5 26,6 21,1 34 33
1.0G MI (0] 60 50 53,9 43,1 42,7 40,6 55 45 60 45 34,2 34,6 26,7 21,2 35 35

2.0G M 0 60 50 54,8 44,0 43,0 40,9 56 46 60 45 36,3 37,3 27,0 214 37 37

24| Eisenbahnstr. 18 EG Ml N 60 50 48,3 37,6 45,1 43,1 50 45 60 45 32,5 31,9 26,4 20,6 33 32
1.0G Ml N 60 50 49,1 38,4 45,3 43,3 51 45 60 45 34,1 34,0 26,7 20,8 35 34

2.0G Ml N 60 50 50,4 39,6 45,6 43,6 52 46 60 45 36,3 36,6 26,7 21,0 37 37

3.0G Ml N 60 50 53,1 42,1 44,8 42,8 54 46 60 45 40,6 41,8 29,3 24,8 41 42

25 EG Ml S 60 50 66,5 55,5 30,2 28,0 67 56 60 45 25,0 25,0 23,1 17,6 27 26
1.0G Ml S 60 50 67,1 56,1 30,5 28,2 68 57 60 45 25,3 25,3 23,1 17,7 27 26

2.0G MI S 60 50 67,1 56,1 30,9 28,5 68 57 60 45 25,5 25,5 23,2 17,7 28 26

3.0G Ml S 60 50 66,9 55,9 32,1 29,5 67 56 60 45 27,6 28,2 23,6 18,2 29 29

26 EG MI W 60 50 70,1 58,8 33,4 31,5 71 59 60 45 43,7 43,8 28,4 24,7 44 44
1.0G MI W 60 50 69,9 58,7 34,8 33,0 70 59 60 45 45,0 45,1 28,9 25,2 45 45

2.0G MI W 60 50 69,5 58,2 37,2 35,3 70 59 60 45 45,8 45,9 29,3 25,7 46 46

3.0G Ml w 60 50 68,9 57,7 39,5 37,4 69 58 60 45 46,0 46,2 29,8 26,2 46 46

27 EG Ml 0] 60 50 59,7 48,9 43,7 41,6 60 50 60 45 28,8 25,8 25,2 19,3 30 27
1.0G Ml 0] 60 50 60,6 49,8 43,9 41,8 61 51 60 45 29,5 26,3 25,4 19,4 31 27

2.0G Ml 0] 60 50 61,0 50,2 44,1 42,0 62 51 60 45 30,5 27,7 25,8 19,6 32 28

3.0G Ml 0 60 50 61,1 50,3 44,3 42,3 62 51 60 45 34,2 34,6 26,4 20,2 35 35

28| Grabenstr. 11 EG MU NW 60 50 46,8 36,0 47,1 45,0 50 46 63 45 31,2 30,3 34,8 28,1 36 32
1.0G MU NW 60 50 47,5 36,7 47,7 45,7 51 47 63 45 31,4 30,4 35,1 28,3 37 32
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Barlachstadt Gistrow

Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnung Anlage 1
DIN 18005 (ohne Larmschutz)
ORW StralRenverkehr Schienenverkehr Verkehr (gesamt) ORW GE Ge
Verkehr STR SCH STR + SCH Gewerbe GE Vorbelastung GE Zusatzbelastung GE Gesamtbelastung
Nr. Name Etage Nutzung Fass. OW, T OW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN ow,T OW,N LrT LrN LrT LrN LT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

28| Grabenstr. 11 2.0G MU NW 60 50 47,5 36,9 48,8 46,8 52 48 63 45 31,7 30,5 35,4 28,6 37 33
3.0G MU NW 60 50 49,1 38,4 49,2 47,2 53 48 63 45 31,9 30,5 35,7 28,9 37 33

29 EG MU SW 60 50 63,8 53,0 34,1 30,8 64 53 63 45 23,2 17,2 34,3 27,2 35 28
1.0G MU SW 60 50 64,0 53,2 34,2 30,8 65 54 63 45 23,9 19,4 34,6 27,5 35 28

2.0G MU SW 60 50 63,9 53,2 34,7 31,3 64 54 63 45 25,3 22,9 34,8 27,8 35 29

3.0G MU SW 60 50 63,8 53,1 37,2 34,0 64 54 63 45 29,7 30,4 35,2 28,3 36 32

30 EG MU NO 60 50 55,0 44,4 48,4 46,1 56 49 63 45 14,9 13,0 20,7 13,8 22 16
1.0G MU NO 60 50 55,7 45,2 48,6 46,4 57 49 63 45 15,0 13,0 20,8 13,9 22 16

2.0G MU NO 60 50 56,3 45,7 48,9 46,7 58 50 63 45 15,5 14,0 21,2 14,2 22 17

3.0G MU NO 60 50 56,7 46,1 49,2 47,0 58 50 63 45 19,6 19,3 23,6 16,7 25 21

31 EG MU SO 60 50 63,6 52,8 42,2 39,2 64 53 63 45 14,2 12,8 17,1 10,8 19 15
1.0G MU SO 60 50 63,8 53,0 42,2 39,1 64 54 63 45 14,2 12,8 17,2 10,9 19 15

2.0G MU SO 60 50 63,7 52,9 42,4 39,3 64 54 63 45 14,4 13,1 17,4 11,1 19 15

3.0G MU SO 60 50 63,5 52,8 42,9 39,8 64 53 63 45 18,8 18,6 21,3 14,7 23 20

32| Grabenstr. 11a EG MU S 60 50 54,4 43,7 37,4 33,7 55 45 63 45 29,0 28,6 33,3 26,3 35 31
1.0G MU S 60 50 55,1 44,4 37,8 34,2 56 45 63 45 29,4 28,8 33,8 26,8 35 31

33 EG MU w 60 50 51,9 41,1 41,0 39,1 53 44 63 45 32,2 31,2 36,0 29,4 38 33
1.0G MU w 60 50 52,6 41,7 41,2 39,3 53 44 63 45 32,5 31,3 36,4 29,8 38 34

34 EG MU N 60 50 46,8 36,2 49,3 47,3 52 48 63 45 33,2 32,6 37,2 30,6 39 35
1.0G MU N 60 50 47,3 36,7 49,4 47,4 52 48 63 45 32,4 31,2 36,4 29,9 38 34

35 EG MU (0] 60 50 53,9 43,3 48,2 46,0 55 48 63 45 15,9 14,7 20,0 13,3 21 17
1.0G MU (6] 60 50 53,7 43,2 49,3 47,1 56 49 63 45 18,3 17,2 22,3 15,7 24 20

36| Grabenstr. 12 EG MU N 60 50 45,5 34,9 46,7 44,5 50 45 63 45 26,7 25,0 34,2 27,2 35 29
1.0G MU N 60 50 46,0 35,4 47,7 45,5 50 46 63 45 27,1 25,3 34,7 27,6 35 30

2.0G MU N 60 50 44,7 34,3 49,1 46,9 51 48 63 45 22,5 20,8 30,6 23,3 31 25

3.0G MU N 60 50 47,2 36,6 49,8 47,6 52 48 63 45 29,6 30,3 33,8 26,7 35 32

37 EG MU (0] 60 50 60,7 50,0 45,2 43,1 61 51 63 45 15,9 14,2 27,7 20,1 28 21
1.0G MU 0] 60 50 61,3 50,5 45,5 43,4 62 52 63 45 16,0 14,4 27,9 20,3 28 21

2.0G MU 0] 60 50 61,3 50,6 46,9 44,9 62 52 63 45 16,2 14,7 20,8 14,2 22 17

3.0G MU 0 60 50 61,3 50,5 47,8 45,7 62 52 63 45 19,8 19,4 23,2 16,5 25 21

38 EG MU S 60 50 65,3 54,5 33,8 31,7 66 55 63 45 15,5 14,3 18,6 12,2 20 16
1.0G MU S 60 50 65,5 54,7 29,4 27,0 66 55 63 45 15,5 14,3 18,6 12,3 20 16

2.0G MU S 60 50 65,4 54,7 29,6 27,2 66 55 63 45 15,6 14,4 18,7 12,4 20 17

3.0G MU S 60 50 65,3 54,5 31,4 29,0 66 55 63 45 19,5 19,2 22,3 15,7 24 21

39| Grabenstr. 13 EG MU N 60 50 46,8 35,9 46,1 44,2 50 45 63 45 35,2 34,4 38,6 31,7 40 36
1.0G MU N 60 50 46,9 36,1 46,4 445 50 46 63 45 35,5 34,6 38,9 32,0 41 37

2.0G MU N 60 50 47,4 36,5 46,7 44,9 51 46 63 45 35,7 34,6 39,2 32,4 41 37

3.0G MU N 60 50 49,1 38,3 47,5 45,5 52 47 63 45 35,9 34,7 39,5 32,6 41 37

40 EG MU S 60 50 65,3 54,6 36,7 34,7 66 55 63 45 18,1 17,4 18,4 12,3 21 19
1.0G MU S 60 50 65,5 54,7 31,3 29,0 66 55 63 45 17,8 17,0 18,4 12,3 21 18

2.0G MU S 60 50 65,5 54,7 31,5 29,2 66 55 63 45 17,0 16,2 18,5 12,4 21 18

3.0G MU S 60 50 65,3 54,5 33,3 31,0 66 55 63 45 20,8 20,8 23,0 16,3 25 22

41 EG MU w 60 50 59,4 48,6 40,9 39,0 60 50 63 45 21,2 17,0 31,4 23,9 32 25
1.0G MU w 60 50 59,7 49,0 41,3 39,4 60 50 63 45 21,9 18,2 31,8 24,3 32 25

2.0G MU w 60 50 59,7 48,9 42,2 40,2 60 50 63 45 23,3 20,8 32,4 25,0 33 26
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Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnung

DIN 18005 (ohne Larmschutz)

Anlage 1

Barlachstadt Gistrow

ORW StralRenverkehr Schienenverkehr Verkehr (gesamt) ORW GE Ge
Verkehr STR SCH STR + SCH Gewerbe GE Vorbelastung GE Zusatzbelastung GE Gesamtbelastung
Nr. Name Etage Nutzung Fass. OW, T OW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN ow,T OW,N LrT LrN LrT LrN LT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

41]| Grabenstr. 13 3.0G MU W 60 50 59,7 48,9 43,2 41,1 60 50 63 45 29,2 29,8 34,4 27,1 36 32
42| Grabenstr. 14 EG MU S 60 50 65,3 54,5 36,3 34,0 66 55 63 45 27,1 23,5 29,4 22,9 31 26
1.0G MU S 60 50 65,4 54,7 32,4 30,2 66 55 63 45 26,5 18,2 28,0 22,0 30 24

2.0G MU S 60 50 65,4 54,6 32,2 29,9 66 55 63 45 17,8 16,8 20,1 13,8 22 19

3.0G MU S 60 50 65,2 54,5 33,3 31,0 66 55 63 45 21,0 20,9 23,9 17,2 26 22

43 EG MU 0] 60 50 59,5 48,7 44,6 42,6 60 50 63 45 31,2 31,0 29,5 23,8 33 32
1.0G MU 0] 60 50 59,8 49,1 44,9 43,0 60 51 63 45 31,0 30,3 29,8 24,1 33 31

2.0G MU 0] 60 50 59,8 49,0 45,5 43,5 60 51 63 45 31,3 30,4 30,1 24,4 34 31

3.0G MU 0 60 50 59,7 49,0 46,3 44,3 60 51 63 45 314 30,6 30,9 25,1 34 32

44 EG MU N 60 50 46,0 35,3 47,3 45,3 50 46 63 45 34,1 32,9 37,4 30,5 39 35
1.0G MU N 60 50 46,4 35,6 47,7 45,7 51 47 63 45 34,4 33,1 37,8 30,8 39 35

2.0G MU N 60 50 46,9 36,2 48,2 46,2 51 47 63 45 34,7 33,2 38,2 31,2 40 35

3.0G MU N 60 50 48,6 37,8 48,6 46,5 52 47 63 45 34,9 33,2 38,5 31,6 40 35

45| Grabenstr. 15 EG MU w 60 50 59,0 48,2 45,1 43,3 60 50 63 45 28,8 26,7 36,4 28,9 37 31
1.0G MU w 60 50 59,3 48,5 45,3 43,4 60 50 63 45 29,2 27,0 36,7 29,3 37 31

2.0G MU w 60 50 59,3 48,5 45,5 43,7 60 50 63 45 28,8 24,3 37,2 29,8 38 31

3.0G MU w 60 50 59,2 48,4 46,2 44,3 60 50 63 45 31,8 31,3 37,4 30,1 38 34

46 EG MU N 60 50 46,2 35,5 47,8 45,8 51 47 63 45 35,0 33,7 38,5 31,5 40 36
1.0G MU N 60 50 46,6 35,9 48,1 46,1 51 47 63 45 35,4 34,0 38,8 31,9 40 36

2.0G MU N 60 50 47,2 36,4 48,4 46,4 51 47 63 45 35,7 34,1 39,2 32,3 41 36

3.0G MU N 60 50 48,5 37,8 48,7 46,7 52 48 63 45 36,1 34,3 39,6 32,7 41 37

47 EG MU S 60 50 65,3 54,5 35,7 33,2 66 55 63 45 28,3 30,3 30,6 23,0 33 31
1.0G MU S 60 50 65,5 54,7 32,3 30,1 66 55 63 45 28,4 30,5 25,4 18,4 30 31

2.0G MU S 60 50 65,4 54,6 31,6 29,2 66 55 63 45 22,8 22,9 20,8 14,8 25 24

3.0G MU S 60 50 65,3 54,5 33,4 31,1 66 55 63 45 24,3 24,6 24,5 18,3 27 26

48| Grabenstr. 16 EG MU N 60 50 50,1 39,2 47,1 45,2 52 47 63 45 37,4 35,6 40,6 33,9 42 38
1.0G MU N 60 50 50,5 39,6 47,4 45,4 53 47 63 45 37,9 36,1 41,1 34,4 43 38

2.0G MU N 60 50 50,9 40,0 47,6 45,7 53 47 63 45 38,4 36,4 41,5 34,8 43 39

3.0G MU N 60 50 51,7 40,7 47,7 45,7 54 47 63 45 38,8 36,5 41,9 35,3 44 39

49 EG MU w 60 50 62,0 51,2 40,6 38,6 63 52 63 45 37,5 35,8 40,5 33,7 42 38
1.0G MU w 60 50 62,3 51,5 41,1 39,1 63 52 63 45 38,1 36,3 41,0 34,2 43 38

2.0G MU w 60 50 62,3 51,5 41,5 39,5 63 52 63 45 38,6 36,7 41,3 34,6 43 39

3.0G MU w 60 50 62,2 51,4 41,1 39,1 63 52 63 45 39,1 36,8 41,8 35,0 44 39

50 EG MU SW 60 50 65,7 54,9 38,5 36,5 66 55 63 45 26,8 25,5 32,2 24,8 33 28
1.0G MU SW 60 50 65,7 54,9 38,8 36,8 66 55 63 45 27,4 26,0 32,5 25,1 34 29

2.0G MU SW 60 50 65,5 54,7 39,5 37,5 66 55 63 45 28,5 27,3 32,9 25,5 34 30

3.0G MU SW 60 50 65,2 54,4 37,9 35,7 66 55 63 45 32,8 33,8 30,3 239 35 34

51 EG MU 0 60 50 53,7 43,0 46,5 44,5 55 47 63 45 21,1 18,4 28,0 20,9 29 23
1.0G MU 0 60 50 54,6 43,9 46,8 44,8 56 48 63 45 21,4 18,7 28,3 21,2 29 23

2.0G MU 0] 60 50 54,9 44,2 47,1 45,1 56 48 63 45 21,7 19,1 28,7 21,6 29 24

3.0G MU 0 60 50 55,2 44,4 47,3 45,3 56 48 63 45 25,1 25,0 29,9 22,9 31 27

52 MU1c-1 EG MU 60 50 59,1 47,9 48,3 46,5 60 51 63 45 39,0 36,9 51,1 43,2 51 a4
1.0G MU 60 50 60,1 48,9 48,6 46,8 61 51 63 45 39,5 37,2 51,6 43,7 52 45

2.0G MU 60 50 60,6 49,4 48,9 47,1 61 52 63 45 40,0 37,5 51,6 43,7 52 45

53| MU2a-2 EG MU 60 50 62,9 51,6 47,5 45,6 64 53 63 45 56,4 43,3 61,5 57,3 63 57
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Barlachstadt Gistrow

Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnung Anlage 1
DIN 18005 (ohne Larmschutz)
ORW StralRenverkehr Schienenverkehr Verkehr (gesamt) ORW GE Ge
Verkehr STR SCH STR + SCH Gewerbe GE Vorbelastung GE Zusatzbelastung GE Gesamtbelastung
Nr. Name Etage Nutzung Fass. OW, T OW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN ow,T OW,N LrT LrN LrT LrN LT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

53 MU2a-2 1.0G MU 60 50 64,4 53,1 47,6 45,7 65 54 63 45 55,7 44,6 60,7 56,4 62 57
2.0G MU 60 50 64,8 53,5 47,7 45,8 65 55 63 45 54,9 46,4 59,8 55,3 61 56

54 MU2a-3 EG MU 60 50 70,4 59,1 47,1 45,2 71 60 63 45 48,3 44,0 36,7 33,0 49 44
1.0G MU 60 50 70,2 58,9 46,9 45,0 71 60 63 45 49,3 45,0 37,5 33,9 50 45

2.0G MU 60 50 69,7 58,4 46,6 44,7 70 59 63 45 49,7 46,1 38,0 34,5 50 46

55( MU2a-4 EG MU 60 50 70,3 59,0 46,1 44,2 71 60 63 45 44,6 42,8 - - 45 43
1.0G MU 60 50 70,1 58,8 46,3 44,4 71 59 63 45 45,4 43,5 - - 45 44

2.0G MU 60 50 69,5 58,2 46,5 44,6 70 59 63 45 45,8 43,2 32,0 25,9 46 43

3.0G MU 60 50 68,8 57,5 46,7 44,8 69 58 63 45 46,3 43,5 32,0 25,6 46 44

56( MU 1c-2 EG MU 60 50 56,7 45,7 49,3 47,5 58 50 63 45 38,2 36,3 46,3 38,5 47 41
1.0G MU 60 50 57,4 46,4 49,7 47,9 59 51 63 45 38,7 36,6 47,4 39,5 48 41

2.0G MU 60 50 58,0 47,1 50,1 48,2 59 51 63 45 39,1 36,7 48,0 40,1 49 42

57( MU 1c-3 EG MU 60 50 55,3 44,8 51,6 49,8 57 51 63 45 36,1 34,4 40,9 33,1 42 37
1.0G MU 60 50 55,9 45,5 52,1 50,3 58 52 63 45 36,3 34,1 41,5 33,8 43 37

2.0G MU 60 50 56,3 45,8 52,6 50,7 58 52 63 45 36,6 34,2 42,2 34,4 43 37

58 MU 1c-4 EG MU 60 50 55,0 44,9 52,5 50,6 57 52 63 45 35,3 34,2 38,5 30,8 40 36
1.0G MU 60 50 55,5 45,4 53,0 51,1 58 53 63 45 35,4 33,9 39,0 31,3 41 36

2.0G MU 60 50 55,8 45,6 53,5 51,6 58 53 63 45 35,6 33,9 39,5 31,8 41 36

59( MU 2a-1 EG MU 60 50 69,1 57,8 47,2 45,3 70 58 63 45 54,1 46,8 57,7 54,0 59 55
1.0G MU 60 50 69,1 57,8 47,1 45,1 70 58 63 45 53,9 47,9 57,2 53,4 59 54

2.0G MU 60 50 68,9 57,6 47,1 45,1 69 58 63 45 53,6 48,9 56,5 52,5 58 54

60| MU 2b (liber Parkhaus) 2.0G MU 60 50 61,0 49,7 47,1 45,1 62 51 63 45 54,6 45,9 63,1 56,9 64 57
3.0G MU 60 50 61,6 50,4 47,2 45,3 62 52 63 45 54,1 46,9 61,2 55,3 62 56

61| MU 3c-1 EG MU 60 50 62,9 52,0 45,7 43,7 63 53 63 45 36,2 34,7 37,8 31,1 40 36
1.0G MU 60 50 64,0 53,1 45,9 43,9 65 54 63 45 37,2 36,3 38,8 32,0 41 38

2.0G MU 60 50 64,3 53,5 46,2 44,2 65 54 63 45 38,8 38,3 39,7 33,0 42 39

3.0G MU 60 50 64,4 53,6 46,7 44,7 65 55 63 45 40,1 39,5 40,3 33,7 43 41

62| MU 4-1 EG MU 60 50 53,9 43,4 52,0 50,1 57 51 63 45 35,0 33,7 38,4 31,4 40 36
1.0G MU 60 50 54,4 44,0 52,4 50,5 57 52 63 45 35,2 33,4 38,9 31,8 40 36

2.0G MU 60 50 54,8 44,5 52,9 51,0 57 52 63 45 35,5 33,5 39,3 32,3 41 36

63| MU 4-2 EG MU 60 50 53,3 42,8 51,5 49,6 56 51 63 45 34,5 33,0 38,5 31,9 40 35
1.0G MU 60 50 53,7 43,2 51,9 50,0 56 51 63 45 34,8 33,1 38,9 32,3 40 36

2.0G MU 60 50 54,1 43,7 52,4 50,4 57 52 63 45 35,1 33,2 39,4 32,7 41 36

64| MU 5a-1 EG MU 60 50 52,4 41,6 49,2 47,2 55 49 63 45 34,7 33,3 38,7 32,1 40 36
1.0G MU 60 50 52,9 42,1 49,5 47,5 55 49 63 45 35,2 33,7 39,2 32,5 41 36

2.0G MU 60 50 53,5 42,7 49,8 47,8 56 49 63 45 35,6 33,9 39,6 33,0 41 36

3.0G MU 60 50 54,1 43,3 50,1 48,1 56 50 63 45 35,9 34,0 40,1 33,4 41 37

65| MU 5a-2 EG MU 60 50 60,9 50,1 46,8 44,8 62 52 63 45 38,2 35,6 41,1 34,2 43 38
1.0G MU 60 50 62,3 51,5 47,1 45,0 63 53 63 45 39,2 36,7 41,8 34,9 44 39

2.0G MU 60 50 63,0 52,1 47,4 45,4 64 53 63 45 40,0 37,8 42,4 35,5 44 40

3.0G MU 60 50 63,2 52,4 47,6 45,6 64 54 63 45 41,0 38,6 42,9 36,0 45 41

66| MU 5c-1 EG MU 60 50 52,9 42,2 50,7 48,7 55 50 63 45 35,1 33,4 39,3 32,7 41 36
1.0G MU 60 50 53,3 42,6 51,0 49,1 56 50 63 45 35,5 33,7 39,8 33,2 41 36

2.0G MU 60 50 53,6 42,9 51,4 49,4 56 51 63 45 35,9 33,8 40,3 33,7 42 37

67| MU 5d-1 EG MU 60 50 52,3 41,6 50,3 48,2 55 50 63 45 32,6 31,5 37,0 30,3 38 34
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Barlachstadt Gistrow

Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnung Anlage 1
DIN 18005 (ohne Larmschutz)
ORW StralRenverkehr Schienenverkehr Verkehr (gesamt) ORW GE Ge
Verkehr STR SCH STR + SCH Gewerbe GE Vorbelastung GE Zusatzbelastung GE Gesamtbelastung
Nr. Name Etage Nutzung Fass. OW, T OW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN ow,T OW,N LrT LrN LrT LrN LT LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
67| MU 5d-1 1.0G MU 60 50 52,9 42,3 50,6 48,6 55 50 63 45 33,0 31,8 37,3 30,7 39 34
2.0G MU 60 50 53,8 43,1 50,9 48,9 56 50 63 45 33,6 32,4 37,7 31,0 39 35
68| WA1-1 EG WA 55 45 56,1 45,0 48,0 46,0 57 49 55 40 49,1 41,1 57,5 48,4 58 49
1.0G WA 55 45 56,6 45,6 48,2 46,2 58 49 55 40 50,4 41,9 57,7 48,8 58 50
2.0G WA 55 45 57,2 46,1 48,4 46,5 58 50 55 40 50,7 42,7 57,6 48,8 58 50
69| WA1-2 EG WA 55 45 56,9 45,8 48,6 46,8 58 50 55 40 44,6 39,5 57,0 47,2 57 48
1.0G WA 55 45 57,6 46,5 48,9 47,0 59 50 55 40 45,5 40,2 56,8 46,9 57 48
2.0G WA 55 45 58,2 47,1 49,2 47,3 59 51 55 40 46,2 40,1 56,3 46,5 57 47
70( WA1-3 EG WA 55 45 53,7 42,9 50,2 48,3 56 50 55 40 39,4 35,9 42,8 34,3 44 38
1.0G WA 55 45 54,0 43,2 50,5 48,6 56 50 55 40 39,7 35,8 43,4 34,9 45 38
2.0G WA 55 45 54,4 43,6 50,9 48,9 57 50 55 40 40,1 36,0 44,0 35,5 45 39
71 WA2-1 EG WA 55 45 55,6 44,5 47,9 45,9 57 49 55 40 52,0 41,0 55,5 46,9 57 48
1.0G WA 55 45 56,1 45,1 48,4 46,4 57 49 55 40 52,4 41,9 56,1 47,8 58 49
2.0G WA 55 45 56,7 45,6 48,2 46,2 58 49 55 40 52,3 43,1 56,0 47,8 58 49
72| WA2-2 EG WA 55 45 53,5 42,6 49,4 47,5 55 49 55 40 39,5 35,6 43,9 35,4 45 39
1.0G WA 55 45 53,9 43,0 49,7 47,8 56 49 55 40 40,1 36,1 44,5 36,0 46 39
2.0G WA 55 45 54,2 43,4 50,0 48,1 56 50 55 40 40,6 36,4 45,1 36,6 46 40
73| Wachsbleichenstr. 7 EG WA N 55 45 70,0 59,2 40,8 38,1 71 60 55 40 24,5 24,1 23,5 15,0 27 25
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Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnung

DIN 18005 (ohne Larmschutz)

Anlage 1

Schienenverkehr
Verkehr (gesamt)
ORW

GE

Ge

Beurteilungspegel Tag/Nacht - Schienenverkehr (S-Bahn + StraBenbahn)
Beurteilungspegel Tag/Nacht - Verkehrslarm (StraRenverkehr + Schienenverkehr)
Immissionsrichtwert Tag/Nacht - Gewerbeldrm

Beurteilungspegel Tag/Nacht - gewerbliche Vorbelastung

Beurteilungspegel Tag/Nacht - Gesasmtbelastung

Spalte Beschreibung
Nr. Nr.
Name Immissionsortname
Etage Stockwerk
Nutzung Status der Flachenutzung
Fass. Himmelsrichtung der Geb&dudeseite (Bestandsgebadude)
ORW Orientierungswert Tag/Nacht gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1
StraBenverkehr Beurteilungspegel Tag/Nacht - StraRenverkehr
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Bebauungsplan Nr. 77 ,Altstadt Nord-Teil A Stahlhof*

A2.1 Daten DB AG (Stand 03/2019)

gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 09/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 1122
Abschnitt  Glstrow bis Priemerburg
Bereich Gilstrow Eisenbahnstralle
von_km 112,8 bis_km 113.8
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht atenarie | Anzahl Anzahl  |yoteoonio | Anzahl ; Anzahl  |popoo | Anzahl
GZ-V 4 2 60 8-AB 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-E 8 2 60 7-Z2 A4 1 9-25 5
RV-VT 8 2 60 6-A8 1
RV-VT 32 4 60 6-A8 2
52 10 Summe beider Richtungen
gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 09/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6445
Abschnitt ~ Giistrow bis Lissow
Bereich Glstrow Eisenbahnstrafie
von_km 112.8 bis_km 113,8
Prognose 2030 Daten nach Schall03 gilltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max Fahrzeu jorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht alenarie | Anzahl ; Anzahl  |yotoooeo | Anzahl Anzahl  |yopoo | Anzahl
GZ-V 1 1 60 8-A6 1 10-Z5 30 10-Z18 8
RV-E 16 4 60 7-Z5 A4 1 9-Z5 5
S-Bahn 32 4 60 5-Z5_A12 1
49 9 Summe beider Richtungen
gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 09/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 6939
Abschnitt  Glstrow bis Priemerburg
Bereich Giistrow Eisenbahnstrafte
von_km 58,9 bis_km 59.4
Prognose 2030 Daten nach Schalld3 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Trakiion Tag Nacht katerancia Anzahl Anzahl o Anzahl Ladesioaio, Anzahl katennria Anzahl
S-Bahn 32 2 60 525 _A10 1
32 2 Summe beider Richtungen
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Emissionskennwerte Schienenverkehr A2.2
Planfall 2030
6445 Gleis: 6445 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-V (Strecke 6445) 1,0 1,0 60 729 - 69,2 54,3 - 72,2 57,3 -
2 RV-E (Strecke 6445) 16,0 4,0 60 151 - 72,5 63,9 31,8 69,5 60,9 28,8
3 S (Strecke 6445) 32,0 4,0 60 67 - 70,9 53,4 34,8 64,9 47,3 28,8
- Gesamt 49,0 9,0 - - - 75,9 64,7 36,6 74,6 62,6 31,8
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
6445 Gleis: 6445 Richtung: Abschnitt: 2 ~ Km: 0+025
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 m 4m 5m 0 m 4m 5m
1 GZ-V (Strecke 6445) 1,0 1,0 70 729 - 69,9 54,4 - 72,9 57,4 -
2 RV-E (Strecke 6445) 16,0 4,0 70 151 - 73,2 63,2 35,2 70,1 60,2 32,2
3 S (Strecke 6445) 32,0 4,0 70 67 - 71,5 52,8 38,2 65,5 46,8 32,2
- Gesamt 49,0 9,0 - - - 76,5 64,1 39,9 75,2 62,2 35,2
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+025 | Standardfahrbahn - - - - - - -
6445 Gleis: 6445 Richtung: Abschnitt: 3 ~ Km: 0+343
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 GZ-V (Strecke 6445) 1,0 1,0 70 729 - 75,7 54,4 - 78,7 57,4 -
2 RV-E (Strecke 6445) 16,0 4,0 70 151 - 79,0 63,2 35,2 76,0 60,2 32,2
3 S (Strecke 6445) 32,0 4,0 70 67 - 77,2 52,8 38,2 71,2 46,8 32,2
- Gesamt 49,0 9,0 - - - 82,3 64,1 39,9 81,1 62,2 35,2
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+343 | Bahniibergang - - - - - - -
gm‘gﬁ'tp'an Bebauungsplan Nr. 77 , Altstadt Nord-Teil A Stahlhof* 29630-10
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Emissionskennwerte Schienenverkehr A2.2
Planfall 2030
6445 Gleis: 6445 Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+356
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 GZ-V (Strecke 6445) 1,0 1,0 70 729 - 69,9 54,4 - 72,9 57,4 -

2 RV-E (Strecke 6445) 16,0 4,0 70 151 - 73,2 63,2 35,2 70,1 60,2 32,2

3 S (Strecke 6445) 32,0 4,0 70 67 - 71,5 52,8 38,2 65,5 46,8 32,2

- Gesamt 49,0 9,0 - - - 76,5 64,1 39,9 75,2 62,2 35,2
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+356 | Standardfahrbahn - - - - - - -
6445 Gleis: 6445 Richtung: Abschnitt: 5  Km: 0+438
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 m 4m 5m 0 m 4m 5m

1 GZ-V (Strecke 6445) 1,0 1,0 60 729 - 69,2 54,3 - 72,2 57,3 -
2 RV-E (Strecke 6445) 16,0 4,0 60 151 - 72,5 63,9 31,8 69,5 60,9 28,8
3 S (Strecke 6445) 32,0 4,0 60 67 - 70,9 53,4 34,8 64,9 47,3 28,8

- Gesamt 49,0 9,0 - - - 75,9 64,7 36,6 74,6 62,6 31,8
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+438 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1122 Gleis: 1122 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 113+062
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

4 GZ-V (Strecke 1122) 4,0 2,0 60 729 - 75,2 60,3 - 75,2 60,3 -
5 RV-E (Strecke 1122) 8,0 2,0 60 151 - 71,0 60,9 28,8 67,9 57,9 25,8
6 RV-VT 1 (Strecke 1122) 8,0 2,0 60 35 - 65,5 46,5 - 62,5 43,5 -
7 RV-VT 2 (Strecke 1122) 32,0 4,0 60 69 - 74,5 55,6 - 68,5 49,6 -

- Gesamt 52,0 10,0 - - - 78,9 64,3 28,8 76,8 62,6 25,8
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

113+062 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Emissionskennwerte Schienenverkehr A2.2
Planfall 2030
1122 Gleis: 1122 Richtung: Abschnitt: 2~ Km: 113+083
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

4 GZ-V (Strecke 1122) 4,0 2,0 70 729 - 75,9 60,4 - 75,9 60,4 -
5 RV-E (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 151 - 71,6 60,2 32,2 68,6 57,2 29,1
6 RV-VT 1 (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 35 - 66,1 46,0 - 63,1 43,0 -
7 RV-VT 2 (Strecke 1122) 32,0 4,0 70 69 - 75,1 55,1 - 69,1 49,1 -

- Gesamt 52,0 10,0 - - - 79,5 64,0 32,2 77,5 62,4 29,1
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
113+083 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1122 Gleis: 1122 Richtung: Abschnitt: 3 ~ Km: 113+401
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

4 GZ-V (Strecke 1122) 4,0 2,0 70 729 - 81,8 60,4 - 81,8 60,4 -
5 RV-E (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 151 - 77,4 60,2 32,2 74,4 57,2 29,1
6 RV-VT 1 (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 35 - 7,7 46,0 - 68,7 43,0 -
7 RV-VT 2 (Strecke 1122) 32,0 4,0 70 69 - 80,7 55,1 - 74,7 49,1 -

- Gesamt 52,0 10,0 - - - 85,3 64,0 32,2 83,3 62,4 29,1
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
113+401 Bahniibergang - - - - - - -
1122 Gleis: 1122 Richtung: Abschnitt: 4  Km: 113+414
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
4 GZ-V (Strecke 1122) 4,0 2,0 70 729 - 75,9 60,4 - 75,9 60,4 -
5 RV-E (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 151 - 71,6 60,2 32,2 68,6 57,2 29,1
6 RV-VT 1 (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 35 - 66,1 46,0 - 63,1 43,0 -
7 RV-VT 2 (Strecke 1122) 32,0 4,0 70 69 - 75,1 55,1 - 69,1 49,1 -

- Gesamt 52,0 10,0 - - - 79,5 64,0 32,2 77,5 62,4 29,1
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

113+414 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Emissionskennwerte Schienenverkehr A2.2
Planfall 2030
1122 Gleis: 1122 Richtung: Abschnitt: 5  Km: 113+462
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

4 GZ-V (Strecke 1122) 4,0 2,0 70 729 - 75,9 60,4 - 75,9 60,4 -
5 RV-E (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 151 - 71,6 60,2 32,2 68,6 57,2 29,1
6 RV-VT 1 (Strecke 1122) 8,0 2,0 70 35 - 66,1 46,0 - 63,1 43,0 -
7 RV-VT 2 (Strecke 1122) 32,0 4,0 70 69 - 75,1 55,1 - 69,1 49,1 -

- Gesamt 52,0 10,0 - - - 79,5 64,0 32,2 77,5 62,4 29,1
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
113+462 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1122 Gleis: 1122 Richtung: Abschnitt: 6  Km: 113+496
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

4 GZ-V (Strecke 1122) 4,0 2,0 60 729 - 75,2 60,3 - 75,2 60,3 -
5 RV-E (Strecke 1122) 8,0 2,0 60 151 - 71,0 60,9 28,8 67,9 57,9 25,8
6 RV-VT 1 (Strecke 1122) 8,0 2,0 60 35 - 65,5 46,5 - 62,5 43,5 -
7 RV-VT 2 (Strecke 1122) 32,0 4,0 60 69 - 74,5 55,6 - 68,5 49,6 -

- Gesamt 52,0 10,0 - - - 78,9 64,3 28,8 76,8 62,6 25,8
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
113+496 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1122 Gleis: 1122 Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+707
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

1 GZ-V (Strecke 6445) 4,0 1,0 70 729 - 75,9 60,4 - 72,9 57,4 -

2 RV-E (Strecke 6445) 16,0 2,0 70 151 - 73,2 63,2 35,2 67,1 57,2 29,1
3 S (Strecke 6445) 32,0 4,0 70 67 - 71,5 52,8 38,2 65,5 46,8 32,2
- Gesamt 52,0 7,0 - - - 78,7 65,3 39,9 74,5 60,5 33,9
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+707 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Emissionskennwerte Schienenverkehr

A2.2
Planfall 2030
6939 Gleis: 6939 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+698
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
8 S (Strecke 6939) 32,0 2,0 60 68 - 70,2 53,4 34,8 61,2 44,3 25,8
- Gesamt 32,0 2,0 - - - 70,2 53,4 34,8 61,2 44,3 25,8
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+698 | Standardfahrbahn - - - - -
gm‘gf"tp'an Bebauungsplan Nr. 77 , Altstadt Nord-Teil A Stahlhof* 29630-10
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Emissionskennwerte A2.3
StralRenverkehr
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpy / Vi Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV pr ‘ Py M/DTV; | M/DTVy T N Derom | Dstromn Dgei Min / Max LmE; LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
(V1) B104 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
01 - Bleicherstr. 0+000 10846 5,9 0,4 0,060 0,011 50/50 50/50 - - - 0,0/0,2 62,5 51,9
02 - Bleicherstr. 0+312 10939 5,9 0,4 0,060 0,011 50/50 50/50 - - - 0,4 62,5 51,9
- 0+328 10939 5,9 0,4 0,060 0,011 50 /50 50 /30 - - - -0,3/2,2 62,5 51,7
(V1) B104 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
03 - Lindenstr. 0+000 11588 7,6 0,6 0,060 0,011 50/50 50/ 50 - - - 1,1 63,4 52,3
04 - Lindenstr. 0+043 8807 7,6 0,6 0,060 0,011 50 /50 50 /50 - - - -0,4/1,0 62,2 51,1
(V1) Eisenbahnstr. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
05 - Eisenbahnstr. 0+000 10939 8,6 0,8 0,060 0,011 50/50 50/ 50 - - - -1,8/0,0 63,5 52,2
06 - Eisenbahnstr. 0+201 10939 8,6 0,8 0,060 0,011 50/50 50/ 50 - - - 0,0 63,5 52,2
07 - Eisenbahnstr. 0+284 9734 8,6 0,8 0,060 0,011 50/50 50/ 50 - - - 0,0 63,0 51,7
08 - Eisenbahnstr. 0+303 9734 8,6 0,8 0,060 0,011 50 /50 50 /50 - - - 0,0 63,0 51,7
(V1) Paradiesweg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
09 - Paradiesweg 0+000 464 2,7 0,2 0,060 0,011 50/50 50/50 6,0 6,0 - -0,2 53,2 44,0
10 - Paradiesweg 0+231 185 2,7 0,2 0,060 0,011 50 /50 50 /50 6,0 6,0 - -0,1/0,0 49,2 40,0
UmweltPlan GmbH Stralsund Bebauungsplan Nr. 77 ,Altstadt Nord-Teil A Stahlhof* 29630-10
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Bebauungsplan Nr. 77 , Altstadt Nord-Teil A Stahlhof* UmweltPlan

Anlage 4 — Gebaudelarmkarten (mit Planbebauung)

A4.1: GLK - bebautes Plangebiet nachts ohne LSW
(GLK-Pegel berechnet mit 3-fach Reflexion)

Abbildung 19: GLK - Verkehr — Nachtzeitraum ohne LSW — Nordwest-Ansicht
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Bebauungsplan Nr. 77 ,Altstadt Nord-Teil A Stahlhof*

Abbildung 21: GLK - Verkehr - Nachtzeitraum - ohne LSW — Nordost-Ansicht
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Abbildung 22: GLK - Verkehr - Nachtzeitraum - ohne LSW — Siidost-Ansicht

Pegel
Nacht
in dB(A)

LS N
< 45 p

B <50

< 55

< 60
>=60

99

UmweltPlan



Bebauungsplan Nr. 77 , Altstadt Nord-Teil A Stahlhof* UmweltPlan

A4.2: GLK - bebautes Plangebiet tags (Regelungsbedarf AuRenwohnbereiche)

(GLK-Pegel berechnet mit 3-fach Reflexion)

Abbildung 23: Regelungsbedarf AuBenwohnbereiche - tags - ohne LSW - Nordwest-
Ansicht

Abbildung 24: Regelungsbedarf AuBenwohnbereiche - tags - ohne LSW - Siidost-An-
sicht
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