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1 Aufgabenstellung

Im Zusammenhang mit der Aufstellung des B-Planes Nr. 77 ,Altstadt Nord-Teil A Stahl-
hof* der Barlachstadt Glstrow wurde durch das Ingenieurbiiro Kohlen & Wendlandt
GbR ein schalltechnischer Fachbeitrag [25] erstellt. Die schalltechnische Untersuchung
aus 02/2018 hat ergeben, dass insbesondere Schienenverkehrsgerausche der nord-
Ostlich des Plangebietes verlaufenden Bahntrasse zu einer erheblichen Verlarmung
des Plangebietes im Nachtzeitraum fihren.

Ein Antrag des IB Kohlen & Wendlandt GbR vom 06.12.2018 auf Uberprifung der Zug-
zahlen und Zuggeschwindigkeiten bei der DB AG hat ergeben, dass sich im Zusam-
menhang mit der Umstellung des Prognosehorizontes von 2025 auf 2030 die Schie-
nenverkehrskennwerte wesentlich geadndert haben. Die fir den Prognosehorizont 2030
durch die DB AG mit Datum vom 04.03.2019 Ubersandten Verkehrszahlen weichen
erheblich, in Richtung geringerer Werte, von den ursprunglich fir das Planjahr 2025
Ubermittelten Werten ab. Aufgrund der deutlich verringerten Bahnlarmimmission im
Nachtzeitraum war eine Neubewertung der Verkehrsgerauschimmission innerhalb des
Plangebietes erforderlich. Ein diesbeztliglicher Fachbeitrag wurde durch die Umwelt-
Plan GmbH Stralsund in 04/2019 [30] erstellt.

Aufgrund weitergehender Plananderungen, insbesondere hinsichtlich des Gebietssta-
tus der straRenfernen Bauflachen' und der damit in Zusammenhang stehenden Larm-
schutzmalnahmen war eine erneute Anderung der schalltechnischen Fachbeitrage er-
forderlich. Gleichzeitig sollten die Ergebnisse der Fachbeitrage aus 2018 und 2019
[25,30] im Zuge der erneuten offentlichen Auslegung aufbereitet und in einem abschlie-
Renden Fachbeitrag zusammengeflhrt werden.

Die UmweltPlan GmbH Stralsund wurde diesbezlglich mit der Erstellung des Fachbei-
trages beauftragt.

2 BeurteilungsmaBstabe

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
sind den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen in der Regel schalltechnische
Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte zugeordnet. Deren Einhaltung oder Un-
terschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Gebietes
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen.
Die Berechnung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt gemal

1 Anderung von MU auf WA
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DIN 18005 Teil 1 [03]. Fur die vorhandenen bzw. fur die gemaf Planentwurf [15] beab-
sichtigten Nutzungen gelten die in Tabelle 1 aufgefiihrten Orientierungswerte der
DIN 18005, Teil 1 Beiblatt 12 bzw. Immissionsrichtwerte der TA-Larm.

21 Orientierungswerte fiir Verkehrsgerdusche

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1

Gebietsstatus gm Kurzzei- Orientierungswerte in dB(A)
Pkt.1.1in chen Tag Nacht'
BbI1 zu 06% — 22% Uhr 22% _ 06% Uhr
DIN
18005
Reine Wohngebiete
Wochenendhausgebiete, Feri- | a) WR 50 40 (35)

enhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete und b) WA, WS 55 45 (40)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingarten- und

Parkanlagen ) 55 55 (59)

Besondere Wohngebiete d) WB 60 45 (40)

Dorfgebiete, Mischgebiete,

Urbane Bauflachen? e) MD, Mi 60 50 (45)

Kerngebiet, Gewerbegebiete f) MK, GE 65 55 (50)

sonstige Sondergebiete, so-
weit sie schutzbediirftig sind, a) SO 45-65 35-65
je nach Nutzungsart

" Die eingeklammerten Werte gelten fir Gewerbelarm.

Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fiir GroRstadte als auch fir landliche Gemeinden gelten, kénnen
ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder
unten erfordern.

3 Die DIN 18005 kennt keine Urbanen Bauflachen. Im vorliegenden Fachbeitrag wurden Urbane Bauflachen
hinsichtlich ihrer Immissionsempfindlichkeit gegentber Verkehrsgerdauschen Mischgebieten gleichgesetzt.
Hinsichtlich der gewerblichen Gerduschimmission gelten die Immissionsrichtwerte gem. Nr. 6.1c der TA-
Larm.

UmweltPlan
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2.2 Immissionsrichtwerte fiir Gewerbegerausche

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte fiir Gewerbegerdusche nach TA-Larm

Gebietsausweisung gem. Kurzzei- Immissionsrichtwerte in dB(A)
BauNVO (Ziffer TA Larm) chen Tag Nacht
06% —22% Uhr | lauteste Nacht-
stunde in der Zeit
von 22% — 0%
Uhr
Lr I—AFmax Lr LAFmax
Gewerbegebiete (6.1b) GE 65 95 50 70
Urbanes Gebiet (6.1c) MU 63 93 45 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (6.1d) ‘1" 60 9 | 45 65
Allgemeines Wohngebiet (6.1e) WA WS 55 85 40 60
Reines Wohngebiet (6.1f) WR 50 80 35 55
Kurgebiet, Krankenhaus, Pflegean- 45 75 35 55
stalt (6.1g)
L, - Beurteilungspegel berechnet nach TA Larm
LaFmax - Spitzenpegel (kurzzeitige Gerauschspitze)
Anmerkung:

Bei der Planung von Wohngebieten und vergleichbaren Nutzungen in der Nahe von Gewerbeansiedlungen
und umgekehrt sind sowohl die DIN 18005 als auch die TA Larm von Bedeutung. Die im Beiblatt 1 zur DIN
18005 [06] (siehe Tabelle 1) aufgefuhrten ORW kénnen nach sténdiger Rechtsprechung zur Bestimmung
der zumutbaren Larmbelastung im Rahmen einer gerechten Abwagung als Orientierungshilfe herangezo-
gen werden. Als Maf3stab fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von Gewerbelarmimmissionen ist nach der
Rechtsprechung des BVerwG jedoch das BImSchG und in seiner Folge die TA Larm als normenkonkreti-
sierende Verwaltungsvorschrift heranzuziehen. Die in der TA Larm festgesetzten Immissionsrichtwerte
unterscheiden sich zahlenmafig nicht von den Orientierungswerten der DIN 18005 fir Gewerbelarm, wer-

den jedoch im Verwaltungsvollzug wie Grenzwerte gehandhabt.

Fir die an einem Immissionsort einwirkenden Gerauschimmissionen sind nach [05]
Beurteilungspegel L: zu bilden. Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kennzeichnung
der mittleren Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit T, unter Berucksichti-
gung von Zu- und Abschlagen fur bestimmte Gerausche, Zeiten und Situationen. Der
Beurteilungspegel ist der mit den schalltechnischen Orientierungswerten bzw. anderen
Immissionsrichtwerten zu vergleichende Pegel.
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In Abhangigkeit von der Gerauschart sind bei der Bildung der Beurteilungspegel ver-
schiedene Beurteilungszeitrdaume zu berticksichtigen. Beim Verkehrslarm gilt eine 16-
stindige Beurteilungszeit fir den Tagzeitraum und eine 8-stiindige Beurteilungszeit fur
die Nacht. Abweichend hierzu wird beim Gewerbelarm der Beurteilungspegel Nacht fur
die Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel bestimmt.

Gewerbliche Emittenten sind im Sinne des BImSchG [1] als Anlagen anzusehen und
haben gegenliber dem Verkehrslarm héhere Anforderungen hinsichtlich des Schall-
immissionsschutzes zu erflillen. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel flr gewerbli-
che Anlagen ist der Immissionspegel bei Gerauscheinwirkung wahrend der Zeiten mit
erhdhter Storwirkung* in Wohn- und Krankenhausgebieten sowie fur Pflegeeinrichtun-
gen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu erhéhen. Im Nachtzeitraum ist die volle
Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel mafigebend. Der Beurteilungspegel
ergibt sich durch energetische Pegeladdition der zeitraum- und emittentenbezogenen
Mittelungspegel aller zur jeweiligen Emittentengruppe gehdrenden Teilschallquellen.
Durch Pegelkorrekturen werden Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit, Einwirkdauer sowie
Zeiten erhdhter Stérwirkung zuséatzlich bericksichtigt.

In durch bestehende 6ffentliche Verkehrswege vorbelasteten Bereichen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moéglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallhahmen
(z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-
mafnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Ein-
haltung der Orientierungswerte unter Bericksichtigung aktiver Schallschutzmalfinah-
men zu Uberprifen. Das BVerwG hat bestatigt, dass die schalltechnischen Orientie-
rungswerte in der Bauleitplanung als Orientierungshilfe herangezogen werden kdnnen,
um die zumutbare Larmbelastung eines Wohngebiets im Rahmen der gerechten Ab-
wéagung zu bestimmen. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir Wohngebiete
durch Verkehrslarm um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.5

Grundsatzlich qilt:¢

"Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewich-
tiger mussen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein

Zeiten mit erhdhter Stérwirkung nach [3]:
an Werktagen 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr

5 BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 —4 N 6.88
6 BVerwG, Beschl. v. 22.03.2007 — 4 CN 2.06

10
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und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern."

Fir ein geplantes Wohngebiet, an dessen Randern die Orientierungswerte um
10 dB(A) und mehr durch Verkehrslarm Uberschritten werden, bedeutet dies nicht
grundsatzlich, dass die Grenzen gerechter Abwagung Uberschritten werden. Dies gilt
insbesondere dann, wenn

- die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde gewichtig sind,

- der Plangeber die baulichen und technischen Moéglichkeiten ausschépft, die ihm
zu Gebote stehen, um negative Larmauswirkungen zu verhindern,

- im Innern der Gebaude durch die Anordnung der Rdume und die Verwendung
schallschiitzender Aulienbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird,

- in besonderer Weise darauf geachtet wird, dass auf den larmabgewandten Seiten
der Grundstlicke geeignete geschutzte Aufienwohnbereiche geschaffen werden
kdénnen.

Im Einzelfall kann aus Vorsorgegrinden aber auch die Vorgabe geringerer Beurtei-
lungspegel, als in den Orientierungswerten vorgesehen, Ergebnis einer sachgerechten
Abwagung sein.

2.3 Grenzwerte der Larmvorsorge (16. BImSchV)

Im Zusammenhang mit dem Neubau und der wesentlichen Anderung von Stralken gel-

ten die nachfolgend in Tabelle 3 aufgefiihrten Grenzwerte der 16. BImSchV.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte 16. BlImSchV

Gebietsstatus Kurzzeichen Grenzwerte in dB(A)
Tag Nacht
06% — 22% Uhr 22% — 0%
Uhr

an Krankenhausern, Schulen,

Kurheimen und Altenheimen 57 4t
in reinen und allgemeinen Wohn-

gebieten und Kleinsiedlungsgebie- wg WA, 59 49
ten

in Kerngebieten, Dorfgebieten und MK, MD, MI 64 54

Mischgebieten

in Gewerbegebieten GE 69 59

11
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In der Verkehrslarmschutzverordnung sind nicht alle schutzbedtirftigen Nutzungen und
Gebietskategorien aufgefiihrt. Der Schutzumfang diesbeziiglich nicht klassifizierter Ge-
biete und Einzelnutzungen erfolgt entsprechend deren jeweiliger Schutzbedurftigkeit.

Fir Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Griinflachen oder ahnliche Flachen kann
auf der Grundlage der 16. BImSchV kein Larmschutz gewahrt werden. Flr derartige
Nutzungen fehlt das Merkmal der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem be-
stimmten Personenkreis mit regelmafigem und nicht nur voriibergehendem Aufenthalt.

Fur Ferienhausgebiete hat die Rechtsprechung die Grenzwerte der 3. Schutzkategorie
mit Werten von Tag/Nacht 64/54 dB(A) angenommen.

Die Immissionsgrenzwerte sind grundsatzlich fiir beide Beurteilungszeitraume’, d.h. fir
den Beurteilungszeitraum Tag als auch fir den Beurteilungszeitraum Nacht, einzuhal-
ten.

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

Werden die in der 16. BImSchV genannten Anspruchsvoraussetzungen der Larmvor-
sorge erflllt und Uberschreiten die nach 16. BImSchV berechneten Verkehrslarm-Be-
urteilungspegel unter Berlicksichtigung aktiver Schallschutzmalinahmen den Grenz-
wert der Larmvorsorge, besteht nach § 42 Abs. 1 BImSchG ein Anspruch auf Aufwen-
dungsersatz. Dieser Anspruch besteht fur die Eigentimer betroffener, bestehender
baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planfest-
stellungsverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren.

Die Entschadigung erfolgt in Form der Erstattung von notwendigen Aufwendungen fur
SchallschutzmalRnahmen an schutzbedrftigen Raumen in baulichen Anlagen.

Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmalRnahmen sind in der Verkehrswege-
SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) festgelegt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir den Tag besteht auch ein Anspruch
fur die Entschadigung von Aufienwohnbereichen wie Balkonen, Loggien und Terras-
sen sowie unbebauten AuRenwohnbereichen. Ob Flachen tatsachlich zum »Wohnen
im Freien« geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Einzelfall festzustellen. Nach der
Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988 - 4 C 11/87 -
NVwZ 1989, 255) sind Freiflachen gegenuber Verkehrslarm nicht allein deswegen

7 Der Beurteilungszeitraum Tag bezieht sich auf die Zeit von 06°°-22%° Uhr und der Beurteilungszeitraum Nacht auf

die Zeit von 22%°-06% Uhr.
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schutzbeduirftig, weil die gebietsspezifischen IGW Uberschritten sind. Vielmehr miissen
sie daruber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein Aulien-
wohnbereich liegt insbesondere nicht vor bei

— Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt dienen,
— Flachen, die nicht zum »Wohnen im Freien« benutzt werden diirfen,

— Balkonen, die nicht dem regelmaRigen Aufenthalt dienen.

2.4 Gesundheitsgefahrdende Pegel

Hinsichtlich der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung gibt es derzeit keine rechtsver-
bindlichen oder normativ verankerten Schwellen-, Richt- oder Grenzwerte.

Derzeit lassen sich lediglich Pegelbereiche angeben, bei deren Erreichen oder Uber-
schreiten chronische Erkrankungen als statistisch gesichert angesehen werden kon-
nen.

.--- Aus epidemiologischen Untersuchungen liegen wissenschaftliche Hinweise vor,
nach denen Menschen, die an lauten StraRen wohnen, ein erhohtes Risiko fur Herzin-
farkte haben. ... Bei ganztagig vorhandenem Verkehrslarm liegt der Schwellenbereich
fur die Erhéhung kardiovaskularer Risiken bei AuRenpegeln zwischen 65 und 70 dB(A).
Der Wert fUr erhebliche Belastigung von 65 dB(A) (aulien, tagsiber) sollte somit auch
aus Grinden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes nicht Uberschritten werden.
Dies entspricht auch den Empfehlungen der WHO, wonach zur Vermeidung mdéglicher
Gesundheitsschaden die Mittelungspegel vor Wohngebauden am Tage 65 dB(A) nicht
Uberschreiten sollten. ... [18]

Sofern der Gesamtlarm unabhangig von der betrachten Larmart zu einer Gesamtlarm-
belastung flhrt, die als Gesundheitsgefahrdung im Sinne des Art. 2, Abs. 2, Satz 1 GG
oder als Verletzung des Grundrechts auf Eigentumsfreiheit (Art. 14, Abs. 1, Satz 1 GG)
zu werten ist, ist die obere Grenze des Abwagungsbereiches erreicht, bei dem noch
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gegeben sind.

In der stéandigen Rechtsprechung des BGH und BVerwG wird die verfassungsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle flir Wohngebiete derzeit bei Werten von etwa 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) gesehen. Fur Mischgebiete kdnnen 5 dB(A) hdhere Werte angenommen
werden.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden die zeitraumbezogenen unteren
Anhaltswerte fir das Vorliegen einer Gesundheitsgefahrdung bei 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts angenommen. Die vorgenannten Werte sind dabei nicht dogmatisch
als starre Grenzwerte zu verstehen, sondern vielmehr als Schwellenwerte die eine be-
sondere Prifpflicht auslésen, da hier der begriindete Verdacht einer Gesundheitsge-
fahrdung besteht.
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2.5 Immissionsorte

Die Lage der maflgebenden Immissionsorte richtet sich nach den Umstanden im Ein-
zelfall. Fur StralRenverkehrsgerausche wird der Immissionsort gemaf [04] in Héhe der
Geschossdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) angenommen. Dabei sind rickwar-
tige Reflexionen durch das Gebaude nicht zu beriicksichtigen. Bei Au3enwohnberei-
chen liegt der maRgebende Immissionsort 2 m tGber der als AuRenwohnbereich genutz-
ten Flache.

Anmerkung

Gemal TA Larm Anhang A 1.3 liegt der mal3gebliche Immissionsort bei Gewerbege-
rduschen bei bebauten Flachen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach
DIN 4109, Ausgabe November 1989;

- bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutz-
bedirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Fla-
che, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurftigen
Raumen erstellt werden dirfen und

- bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedirftigen
Raumen, bei Kdrperschallibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequenter
Gerausche in dem am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

Im Rahmen der vorliegenden Prognose wurde hinsichtlich der Héhe der Immission-
sorte nicht zwischen Verkehrslarm bzw. Gewerbelarm differenziert. Es wurde fur beide
Gerauscharten einheitlich die Lagedefinition des Verkehrslarms verwendet. Aufgrund
der grofieren Immissionsorthdhe flir Verkehrsgerausche liegen die Berechnungsergeb-
nisse im gutachtengegenstandlichen Fall auf der sicheren Seite.

Bei unbebautem Plangebiet befinden sich die Immissionsorte an der im B-Plan gekenn-
zeichneten Baugrenze.

Hohe der Immissionsorte

Der Vorentwurf [31] lasst fir die Baugebiete bis zu 4 Vollgeschosse zu. Alle Geschoss-
ebenen wurden mit einer mittleren Geschosshdhe von 3,0 m pro Geschossebene be-
rucksichtigt. Ein zusatzliches Dachgeschoss wurde nicht bertcksichtigt. Bestandsge-
baude innerhalb und aufRerhalb der B-Plangrenzen wurden soweit relevant und plane-
risch nicht gesondert geregelt mit der tatsachlichen zum Zeitpunkt der Erstellung des
Gutachtens vorgefunden Geschosshéhe bertcksichtigt.

Die Lage der Immissionsorte kann den Lageplanen Anlage 3 entnommen werden.
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2.6 MaBRnahmen zur Konfliktvermeidung im Planungsprozess

Um bereits im Planungsprozess Konflikte zwischen dicht beieinanderliegenden Larm-
quellen und schutzbediirftigen Nutzungen zu vermeiden, stehen verschiedene planeri-
sche Instrumente zur Verfligung. Zu den wichtigsten Instrumenten zéhlen

- die raumliche und bei gewerblichen Quellen auch zeitliche Gliederung des Plange-
bietes entsprechend dem Grad der Schutzbeddrftigkeit der einzelnen Nutzungen;

- die Anordnung aktiver SchallschutzmaRnahmen, wie Larmschutzwande und -walle
oder Wall-Wandkombinationen bzw. die Anordnung einer Zweckbebauung zum
Schutz der nachgelagerten Bauflachen;

- die Anordnung schutzbedirftiger Raume auf der larmabgewandten Gebaude-
seite?);

- die Anordnung der AuRenwohnbereiche in abgeschirmten Gebaudebereichen sowie
- der ersatzweise passive Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von
Larmpegelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau.

3 Angaben zu den ortlichen Gegebenheiten und zum Planvorhaben

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Stadtgebiet der Barlachstadt Gustrow auf dem Ge-
lande einer ehemaligen Industriebrache. Es wird

im Suden: durch die Bleicherstrale (B 104) und Neue Wallstral3e,
im Westen:  durch die Eisenbahnstralie,

im Norden:  durch die Nebel und

im Osten: durch den Stadtgraben

begrenzt.

Gemal Vorentwurf [15] enthalt der Geltungsbereich des B-Planes ausschlieBlich ur-
bane Bauflachen. Teile des Plangebietes (MU1a, MU 3a/b, MUG6a/b) sind bereits be-
baut.

Innerhalb der vorgenannten bebauten Bauflachen befinden sich neben Wohnungen
auch gewerbliche Nutzungen (z.B. Kino, Pflegedienst).

8 Anordnung von Baukérpern derart, dass dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmab-
gewandten Gebaudeseiten hin orientiert werden
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An der westlichen Grenze des Plangebietes, westlich der Eisenbahnstralle und aul3er-
halb des Geltungsbereiches des Planentwurfes befinden sich Mischbauflachen, die im
Bereich der EG-Ebene und teilweise auch in den darlber liegenden Geschossen in-
nenstadttypische gewerbliche Nutzungen wie Ladengeschéafte (Apotheke, Fleischer,
Backer, Doner-Imbiss etc.) und Biros (Studienkreis, Versicherungen) enthalten.

Die Mehrzahl dieser gewerblichen Nutzungen wird ausschlie3lich tags genutzt. Ledig-
lich fir das Internetcafé Alexa (Eisenbahnstr. 8) und das Kino konnten im Rahmen der
Bestandsanalyse eine Nachtnutzung festgestellt werden. Die im Bereich der Eisen-
bahnstra3e vorhandenen gewerblichen Einrichtungen sind damit, mit Ausnahme des
Kinos Movie Star in Bezug auf die gutachtengegenstandliche Planung als nichtsto-
rende Gewerbe ohne relevante Rickwirkung auf das Plangebiet anzusehen®.

Verkehrstechnisch wird das Plangebiet von der Eisenbahnstrae aus erschlossen. In
das Plangebiet hinein fihren die Grabenstral’e und die weiter nérdlich angelegte Plan-
stralde A.

3.2 Planungsabsichten

Die Barlachstadt Gustrow beabsichtigt fur den Bereich ,Stahlhof‘, eine gewerbliche
Konversionsflache in exponierter zentraler Lage zwischen Bahnhof und Altstadt, Plan-
recht fur die Nachnutzung als Wohn- und Dienstleistungsstandort zu schaffen.

Basis des gutachtengegenstandlichen Vorentwurfes bildet ein mehrfach modifizierter
Gewinnerentwurf einer Mehrfachbeauftragung aus dem Jahr 2014.

Ziel ist die Schaffung eines umfassenden innerstadtischen Wohnungsangebotes sowie
von erganzenden typischen innerstadtischen Strukturen wie z.B. Handwerks- und
sonstigen nicht stérenden gewerblichen Einrichtungen bzw. sonstiger sozialer bzw. kul-
tureller Einrichtungen.

4 Berechnungstechnische Grundlagen

Der von einer Schallquelle in ihrem unmittelbaren Einwirkungsbereich erzeugte Schall-
druckpegel hangt von den Eigenschaften der Schallquelle, der Geometrie des Schall-
feldes, den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten ortlichen Schal-
lausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab.

9 In der Eisenbahnstrale Nr. 6a befand sich zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung ein Norma-Markt. Da sich alle
einkaufsmarkttypischen Larmquellen des Norma-Marktes (Anlieferung, TGA, Einkaufswagen, Parken) an der
Gebaudewestseite bzw. im Gebaudeinnern befinden, ist der Einkaufsmarkt nicht beurteilungsrelevant.

UmweltPlan



Bebauungsplan Nr. 77 ,Altstadt Nord-Teil A Stahlhof

Zur Berechnung der Beurteilungspegel wurde die perspektivisch zu erwartende Emis-
sionssituation auf ein akustisches Prognosemodell abgebildet. Zusatzliche Ausbrei-
tungsdampfungen durch Hindernisse im Ausbreitungsweg des Schalls wurden durch
Festlegungen nach VDI 2720 berucksichtigt. Das Prognosemodell bertcksichtigt Re-
flexionen 1. Ordnung. Gemaly Schall 03 [14] wurden die Beurteilungspegel fir den
Schienenverkehrslarm mit 3-facher Reflexion bestimmt.

Fir die Berechnung der Beurteilungspegel wurde die Software SoundPlan (Vers. 8.1,
Update 13.11.2019) zur rechnergestitzten Larmprognose eingesetzt.

5 Emissionskennwerte

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgenden, in Tabelle 4
aufgeflihrten Emissionsquellen berticksichtigt.

Tabelle 4: Ubersicht Emissionsquellen

Quellencodierung
Q Bezeichnun Emissions-
xy g daten
X=Hauptquelle / Y=Teilquelle
Verkehrslarmquellen
Q1l.y 1 B104 Bleicherstralle
2 Eisenbahnstralle
Stralenverkehr 3 Paradiesweg
4 PlanstralBe A siehe Pk. 5.1
Planjahr 2030 5 GrabenstralRe
6 Parkplatz Paradiesweg
Q2.y
Schienenverkehr Strecken 1122 und 6445 siehe Pkt. 5.2
Planjahr 2030
Gewerbelarmquellen
Vorbelastung
Q3.y 1 Kino; Fassadenflachen des Gebaudes
2 Kino; TGA-Anlagen .
: - : " - siehe Pkt. 5.3.1.1
Kino 3 Kino; Eingangsbereich, Gerédusche der Kinobesucher
4 Kino; Lieferverkehr
Zusatzbelastung
1 gepl. Parkhaus; Parkebene 1-2 .
: siehe Pkt.5.3.2.1
2 gepl. Parkhaus; Ein-/Ausfahrt
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Quellencodierung

Emissions-

Qx.y Bezeichnung daten

X=Hauptquelle / Y=Teilquelle

Q4_y 3 gepl. Parkhaus; Fahrweg Parkverkehr

Parkhaus

(geplant)
Q5.y

BHKW siehe Pkt. 5.3.2.2

(geplant)
Q6.y

Kinoerweiterung siehe Pkt. 5.3.2.3

(geplant)

5.1 StraBenverkehr

5.1.1 Verkehrslarm durch den offentlichen StraBenverkehr

Die Gerauschemissionen durch den Stralenverkehr auf éffentlichen Verkehrswegen
und —platzen wurden auf Grundlage der RLS-90 [13] berechnet.

5.1.1.1 Offentliche Straen

Der Emissionspegel als charakteristische Kenngréf3e zur Beschreibung der Emission
eines StralRenabschnittes wird im Wesentlichen durch das Gesamtfahrzeugaufkom-
men (DTV-/M-Wert), den maligebenden Lkw-Anteil (p) am Gesamtfahrzeugaufkom-
men, die fahrzeugklassenbezogene zulassige Héchstgeschwindigkeit (v) und die Stra-
Renoberflache bestimmt. Zusatzlich wirken sich Reflexionen an Gebaudewanden und
Larmschutzbauwerken, der Einfluss von Lichtsignalanlagen sowie die Strallenbreite
und -steigung auf die Héhe des Beurteilungspegels an den Immissionsorten aus.

Im Berechnungsmodell wurden die jeweils betrachteten StralRen in homogene Teilsti-
cke, d.h. Teilstiicke mit identischen Berechnungsparametern unterteilt. Alle verwende-
ten Berechnungsparameter der im Ausbreitungsmodell berticksichtigten Stra3enab-
schnitte konnen der Anlage 2.3 entnommen werden.

Die Ermittlung der Teilverkehrsstrombelegung der einzelnen Stra3enabschnitte er-
folgte auf der Grundlage der Prognose-Verkehrsstrombelegung flr das Planjahr 2030
[20].
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5.1.1.2 Offentlichen Parkverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen flir den Parkverkehr auf offentlichen Park-
platzen erfolgt nach RLS-90 [13] tber den Parkplatztyp und die Anzahl der Fahrzeug-
bewegungen je Stellplatz und Stunde. Berucksichtigt wurde der Parkplatz am Para-
diesweg. Die wesentlichen Parkplatzkennwerte wurden in Tabelle 5 dargestelit.

Tabelle 5: Emissionsdaten fiir éffentliche Stellpldtze

Code Teilquelle Typ Anzahl der Dp Fahrzeugbewegun-
Stellplatze gen
je Stellplatz und
Stunde
Tag Nacht
Parkplatz Paradiesweg
1 17
2 5
3 18
PKW 0 0,3 0,06
4 7
Q1.6
5 37
6 3
7 4
LKW 10 0,3 0,06
8 1
Berechnungsverfahren: RLS-90

5.2 Schienenverkehr

Die Gerauschemissionen und —immissionen durch den Schienenverkehr werden nach
der Berechnungsvorschrift Schall 03 [14] berechnet. Danach werden die Emissionspe-
gel auf Grundlage der Anzahl der prognostizierten Bahnen, der jeweiligen Fahrzeugart
und der Geschwindigkeit auf dem zu betrachtenden Streckenabschnitt berechnet. Be-
ricksichtigt werden die Schallpegelwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen, die Ein-
flisse auf dem Ausbreitungsweg und die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch
Auf- und Abschlage, wie fir Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs,
ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie flr die Lastigkeit ton- oder im-

pulshaltiger Ge

rausche.

Die verwendeten Emissionskennwerte [24] sind Bestandteil der Anlage 2 dieses Gut-

achtens.
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5.3 Gewerbelarm

5.3.1 Vorbelastung

Innerhalb bzw. in der Nachbarschaft des B-Plan-Geltungsbereiches befinden sich mit
Ausnahme des Kino Movie Star'® keine gewerblichen Larmquellen mit relevanter Ruick-
wirkung auf das B-Plangebiet.

5.3.1.1 Gerauschemissionen beim Betrieb des Kinos (Q3)

Die Gerauschemissionen des Kinos Movie Star basieren auf einem Worst-Case-Ansatz
[25].

Im Rahmen von am 14.12.2016 und 23.11.2018 durchgeflihrten Bestandsanalysen [25]
wurden folgende malRgebende Larmquellen ermittelt.

- Schallabstrahlungen tber Teile des nérdlichen Kinodaches,
- Zuschauer im Eingangsbereich des Kinos,

- TGA-Anlagen und

- Gerausche des Lieferverkehrs

Gerausche aus den Kinosalen konnten im Freien an beiden Terminen subjektiv nicht
wahrgenommen werden.

Seitens der Kinoleitung wurde der Kinonennbetrieb im Rahmen der Vor-Ort-Begehung
am 23.11.2018 wie folgt definiert.

Offnungszeiten'!: Mo-Do, So 13 30 Uhr bis 23 % Uhr
Fr, Sa: 13 39 Uhr bis 01 % Uhr

5.3.1.1.1 Schallabstrahlung iiber die AuBenbauteile des Kinogebdudes (Q3.1)

Im Zusammenhang mit messtechnischen Bestimmung der Emissionskennwerte der
TGA-Anlage in [25] wurden durch den Gutachter in einem Teilbereich des mehrfach
geschotteten Dachraumes Gerausche aus dem Kinosaal 3 wahrgenommen. Das

Bei der Ermittlung der Vorbelastung wurde ausschlie3lich der werktagliche (Mo-Sa) und nachtliche (lauteste
Nachtstunde) Kinobetrieb untersucht. Eine gesonderte Ermittlung des feier- und sonntaglichen Kinobetriebes
war nicht erforderlich, da sich fir diesen Zeitraum in den kritischen Immissionsbereichen nutzungsbedingt
(Flachenstatus Ml und MU) keine Unterschiede ergeben.

" Die angegebenen SchlieRzeiten markieren nach Angaben der Geschéftsfihrerin das tatsachliche Ende des
Kinobetriebes. AuRRerhalb der vorstehend genannten Zeitraume entstehen keine anlagenbezogenen Betriebs-
gerausche.
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Schallfeld innerhalb des Dachraumes war nicht diffus. Der héchste messtechnisch er-
mittelte Lareq im nérdlichen Teil des Dachraumes oberhalb des Kinosaales 3 betrug
46 dB(A). Die Impulshaltigkeit betrug 4 dB(A).

Aufgrund der relativ geringen Dachschallddmmung wurde auf der Basis der hdchsten
messtechnisch vor Ort ermittelten Innenpegel rechnerisch Uberprift, ob Dachfla-
chenemissionen relevant zur gewerblichen Gerduschimmission innerhalb des Plange-
bietes beitragen konnen.

Die Ermittlung des Dachinnenraumpegels erfolgte auf der Grundlage der messtech-
nisch bestimmten Maximalwerte. Da die messtechnisch ermittelte Stichprobe statis-
tisch nicht signifikant fir den bestimmungsgemafien Betrieb ist, wurde im Sinne eines
Sicherheitszuschlages auf die berechneten Beurteilungspegel, zur Berlicksichtigung
lauter Filmpassagen zusatzlich ein Sicherheitszuschlag von 5 dB(A) berlcksichtigt. Fir
eine u.U. vorhandene Informationshaltigkeit wurde ein weiterer Zuschlag von 3 dB(A)
angenommen.

In Summe ergibt sich der rechnerisch berlcksichtigte Innenpegel des nérdlichen Dach-
raumes damit wie folgt:

LIA,r = LAFeq,gemessen + Kl,gemessen + KSicherheit + Klnformation
Liar = 46dB(A) + 4 dB(A) + 5 dB(A) + 3 dB(A)
Lar = 58 dB(A)

Fur die Ausbreitungsrechnung wurde eine Flachenschallquelle in Hohe des Daches
angenommen. Die FlachengroRe betragt ca. 315 m?,

Die Dachschallddammung (Holzdach mit Pappdeckung ohne Unterdecke) wurde auf der
Grundlage von [21] mit einem Schalldamm-Mal R.~28 dB bertcksichtigt (siehe hierzu
nachfolgende Abbildung).

Hinsichtlich der Einwirkzeit der Gerdausche wurde im Sinne eines Sicherheitszuschla-
ges auf die berechneten Beurteilungspegel eine kontinuierliche Emission in der Zeit
von 13 *°Uhrbis 1 ° Uhr angenommen.
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10. Holzdach mit Pappdeckung
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Auszug aus [21] Seite 468, 12. Tafelanhang

5.3.1.1.2 Gerauschemissionen der TGA (Q3.2)

Die Gerauschemissionen von TGA'2-Anlagen entstehen durch direkte Schallabstrah-
lung von im Freien aufgestellten Anlagen oder durch Schallabstrahlung Gber Liftungs-
offnungen von innerhalb des Gebaudes betriebenen Anlagen.

Fur die am 23.11.2018 durchgefiihrte Bestandsanalyse [25] wurde durch den Betreiber
der Worst-Case-Betrieb (Volllastbetrieb’ Klimaanlage, Volllastbetrieb Heizungsan-
lage) simuliert.

Orientierende Messungen im Nahbereich der RLT-Anlagen auf dem Dach bzw. der Zu-
und Abluftéffnungen im Bereich der Ostfassade und des Nordgiebels ergaben fol-
gende Kennwerte'4:

Abluft Heizung: Lwa ~ 68dB(A)+ Ks's  Punktquelle
Liftungsoffnung Ostfassade : L'wa  ~ 60dB(A) + Ks Flachenschallquelle
Liftungsoffnung Nordgiebel : Lwa  ~ 60 dB(A) + Ks Flachenschallquelle

Im Rahmen der Bestandsanalyse am 23.11.2018 wurden keine weiteren Larmquellen
festgestellt. Auch durch den Betreiber konnten keine weiteren Larmquellen, die Gber
die bereits vorstehend genannten Quellen hinausgehen, benannt werden.

Technische Gebaudeausristung
Betriebszustand nach Angabe des Betreibers
Werte aufgerundet

15 Sicherheitszuschlag Ks = 5 dB(A)
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Anmerkung:

Nach Angaben des Betreibers wurden die Klimaanlage und die Heizung wahrend der
Messung am 23.11.2018 im Volllastbetrieb betrieben. Weitergehende Informationen zu
moglichen Laststufen der Anlage bzw. sonstigen Sonderbetriebszustdnden standen
dem Gutachter zur Laufzeit der Gutachtenerstellung nicht zur Verfligung. Zur Berlck-
sichtigung diesbeztiglicher Unsicherheiten wurde ein Sicherheitszuschlag Ks von
5 dB(A) fur die messtechnisch ermittelten Emissionspegel bericksichtigt. Fur den Ab-
luftkamin wurde eine kontinuierliche Emission angenommen. Die Liftungsoffnungen in
der Ostwand und im Nordgiebel emittieren diskontinuierlich. Fur diese Luftungséffnun-
gen wurde eine 50%-ige Auslastung in beiden Beurteilungszeitrdumen angenommen.

5.3.1.1.3 Verhaltensbedingte Gerdusche der Kinobesucher (Q3.3)

Die Ermittlung der Gerauschemissionen im Zusammenhang mit der Gastekommunika-
tion vor dem Haupteingang des Kinos erfolgte nach dem in [22] beschriebenen Emis-
sionsansatz. Danach kann der flachenbezogene Schallleistungspegel Lwa"" der auf ei-
ner Flache befindlichen Personen Uber folgende Beziehung ermittelt werden:

Lwa~ = Lwaeq + 10 Ig n“/no + 10 Ig k/100%

mit
Lwaeq - Schallleistungspegel einer sich auRernden Person in dB(A)
n* - mittlere Belegungsdichte; Personen je m? Grundflache
n‘ - Bezugsbelegungsdichte; n“o = 1 Person pro m?
k - prozentualer Anteil sich auRernder Personen auf der Grundflache

Bei Gartenlokalen und Freisitzflachen, die nicht Bestandteil von Sportanlagen sind, ist
insbesondere bei wenigen Personen die Impulshaltigkeit der Kommunikationsgerau-
sche zu berlcksichtigen.

Die Zuschlage fur Impulshaltigkeit sind nach folgender Beziehung zu bestimmen:
Ki=9,5dB-4,5Ig (n)
mit n - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Die maximale Besucheranzahl ist durch die Anzahl der Sitzplatze im Kino mit ca.
600 Personen vorgegeben. Die Anzahl der Personen, die sich gleichzeitig vor dem Ein-
gangsbereich im Freien aufhalten, wurde mit ca. 10 % vor Veranstaltungsbeginn bzw.
nach Veranstaltungsende angenommen. Es wurde weiterhin davon ausgegangen,
dass sich die Kinobesucher nicht Ianger als 15 min im Eingangsbereich des Kinos auf-
halten.

Fir die Gerauschemission der einzelnen sprechenden Personen wurde ein mittlerer
Schallleistungspegel von Lwa ~ 70 dB(A) (gehobenes Sprechen) berilcksichtigt. Da
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mindestens eine Person Zuhdrer ist, wenn eine andere spricht, betragt der Anteil der
gleichzeitig sprechenden Personen nicht mehr als 50 %. Fur die Gerausche der Kino-
besucher im Eingangsbereich ergeben sich die in Tabelle 6 aufgefiihrten Emissions-
kennwerte.

Tabelle 6: Emissionspegel fiir die verhaltensbezogenen Gerdusche im Eingangsbereich

Quelle | Lwaeq | N S n" k | Lwa" | K Einwirkzeiten in h

werktags sonntags nachts

06-07 | 07-20 | 06-09 07-20 lauteste
Pers.
dB(A) Stk. m? % dB(A) | dB(A) | 20-22 13-15 Nacht-
pro m?
20-22 stunde

Q3.3

Besucherim 70 60 (145|041 |50 |632| 24 | 05 | 05| 05 0,5 0,5

Kino-Eingangs-

bereich

Nrmax - max. Anzahl der Kinobesucher (Nmax = 600)
N - Anzahl der Kinobesucher vor dem Kino (N=0,1 X Nmax)
S - Flache des Aufenthaltsbereiches

n* Belegungsdichte (n“ = N/S)

Zur Prifung der Spitzenpegel wurde fir lautes Schreien im Kinoeingangsbereich gem.
Tab. 1in [22] eine Spitzenschallleistung von Lwamax = 108 dB(A) berilcksichtigt.

Anmerkung:

Verhaltensbezogene Geradusche der Kinogaste von und auf dem Weg zum Kino entziehen sich einer Be-

urteilung im Rahmen des B-Planes, da sie keinen bodenrechtlichen Bezug haben.

Sofern auf dem Zu- und Abgangsweg zum Kino verhaltensbezogener Larm auftritt, kann auf der Grundlage

des § 117 OWIiG dagegen vorgegangen werden.

5.3.1.1.4 Lieferverkehr (Q3.4)

Nach Angaben des Betreibers werden jeweils 1 x pro Woche je eine Palette Getranke
und Popcorn angeliefert. Die Lieferung erfolgt i.d.R. an getrennten Tagen. Im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung wurde im Sinne eines ,Worst Case’ Ansatzes davon
ausgegangen, dass beide Lieferungen am gleichen Tag erfolgen.

Die Anlieferung erfolgt mittels Lkw. Die Lieferfahrzeuge befahren das Betriebsgelande
Uber die Einfahrt am Nordgiebel und halten zum Entladen an der Garage am Sudgiebel
des Kinos am dstlichen Kinohintereingang. Die Entladung der palettierten Guter erfolgt
mittels Hubwagen tber die Ladebordwand.
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Die Getranke werden zunachst in die Garage am Entladepunkt an der sudlichen Be-
triebsgrenze verbracht. Das Popcorn wird direkt in das Kinogebaude verbracht.

Zur Abbildung der Gerausche des Lieferverkehrs im Berechnungsmodell wurde das
Berechnungsaquivalent Lkw-Parkplatz (Autohof) aus [12] verwendet. Damit werden ty-
pische im Zusammenhang mit der Warenanlieferung entstehende Gerausche, wie Mo-
tor- und Fahrgerausche sowie Gerausche durch Tlrenschlagen und Entluften der Be-
triebsbremse erfasst. Die eigentlichen Ladegerausche im Zusammenhang mit dem
Entladen der Getrénke oder Popcornpalette, z.B. Impulse beim Uberfahren der Lade-
bordwand, sind gegentber den vorgenannten Gerauschen vernachlassigbar. Ein rech-
nerischer Nachweis ist nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.

Fur den Lkw-Stellplatz am Entladepunkt wurden folgende Berechnungsparameter be-
rucksichtigt:

Bezeichnung Emissionsquelle: Q3.4
Parkplatztyp: Autohéfe (Lkw)
Kpa: 14 dB(A)

Ki: 3 dB(A)

Kb: 0 dB(A)

Kstro: 3 dB(A)

Einheit BO: 1 Stellplatz
BezugsgroRe B: 1
Bewegungshaufigkeit Ntaq : 0,25 Lkw'¢
Lwa: 74,0 dB(A)

Lwa max: 103,5 dB(A) (Entliftungsimpuls Betriebsbremse)'”

Die Gerausche auf dem Fahrweg zum Entladepunkt wurden auf der Basis RLS-90 [13]
unter Annahme folgender Kennwerte ermittelt und in

Tabelle 7 dargestellt.

Zur Ermittlung der Bewegungshaufigkeit wurde davon ausgegangen, dass im ,worst case’ 2 Lieferfahrzeuge
den Entladepunkt anfahren und auch wieder verlassen. Damit errechnet sich N wie folgt: N = (2Lkw x 2
Bewegungen)/16h

fir Spitzenpegelbetrachtung = berechnet aus Tab. 35, Druckluftgerdusch Lkw in [12]
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Tabelle 7:  Emissionspegel fiir den Lieferverkehr auf dem Fahrweg der Zu- und Abfahrt

Lwa- in dB(A)
Lmein dB(A)
DStg Dsto MTag PTag Mnacht | PNacht “Lme +19
Emissionsquelle
Tag Nacht | Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Q3.4
0 0 0,25 100 |- - 48,7 - 67,7 -
Lieferverkehr
Sonstige Parameter: Fahrbahnoberflache: Asphalt

Geschwindigkeit: 30 km/h
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5.3.2 Zusatzbelastung

Innerhalb des Geltungsbereiches des B-Plan-Entwurfes sind folgende gewerbliche Ge-
rauschquellen mit i.d.R. nicht vernachlassigbaren Gerauschemissionen zu berticksich-
tigen:

- zwei Parkdecks innerhalb des Wohn- und Geschaftshauses im (Baufeld MU2b),
- ein BHKW o6stlich des Baufeldes MU5c und
- Erweiterungsflache fur gastronomische Einrichtungen (Baufeld MU3a).

Zur Laufzeit der Gutachtenerstellung konnten durch den Auftraggeber keine detaillier-
ten Angaben zum Aufbau und Betrieb der vorstehend genannten Quellen zur Verfi-
gung gestellt werden. Durch den Gutachter wurden deshalb, soweit sinnvoll und erfor-
derlich, typische Emissionsansatze gewahlt. Im Rahmen der Baugenehmigung sind fir
alle vorstehend genannten Gerauschquellen separate schalltechnische Fachbeitrage
zum Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsfahigkeit zu erstellen.

5.3.2.1 Parkhaus (geplant)

Innerhalb der Bauflache MU2 ist die Errichtung eines Wohn- und Geschaftshauses mit
integrierten Parkdecks geplant. Zur Laufzeit der Gutachtenerstellung wurde die ur-
sprunglich im Wettbewerbsentwurf angenommene Stellflachenkapazitat von 270 Stell-
platzen auf 104 Stellplatze verteilt auf 2 Parkebenen reduziert.

Die Parkebenen befinden sich im Souterrain bzw. im Hochparterre des Gebaudes
(siehe nachfolgende Abbildung 1 ).

Abbildung 1: Lage der Parkebenen

Wohnen ﬂ E
# 0 O I1[10 0O

0 T1 4] DD Dﬁ

Laden/Geschaft Garagendeck E —

? @ g ﬂ Garagen mt D

— @ Gehsteig Fahrspur

Buro

Auszug aus [16]
Die Ein-/Ausfahrt zum Parkhaus befindet sich an der stidlichen Seite des Gebaudes.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen erfolgte nach dem in der Parkplatzlarmstudie
[12] vorgegebenen Berechnungsverfahren.
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Folgende Gerauschquellen wurden berlcksichtigt:

Tabelle 8: Geréduschquellen Parkhaus

Q4.y 1 Parkebene 1-2 AuRRenbauteile
Parkhaus ]

2 Ein-/Ausfahrt
(geplant)

3 Fahrweg Parkverkehr

5.3.2.1.1 Schallabstrahlung iiber die AuBenbauteile des Parkhauses

Das Parkhaus wird eine voraussichtliche Breite von ca. 41 m und eine Lange von bis
zu 57 m aufweisen. Die Flache je Parkebene betragt ca. 1.670 m2. Die Héhe der Par-
ketagen wurde mit 3 m angenommen. Die Seitenflachen der Parketagen wurden zu
30 % als offene Flachen in Ansatz gebracht. Die Decken- und Bodenflachen sowie die
verbleibenden Brustungen bestehen aus Beton. Schallmindernde MalRnahmen inner-
halb der Parkebenen wurden nicht berlicksichtigt.

Gerauschemission der Park- und Durchfahrflachen je Parketage

Die Schallemission der Park- und Durchfahrflache wird tiber die Bezugsgrofie Bo, die
Bewegungshaufigkeit N und die Parkplatzart bestimmt. Der Schallleistungspegel Lwa
fur die Emissionen bei den Parkvorgangen kann nach folgender Formel berechnet wer-
den:

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp +10 - Ig(B-N)
mit Lwo  Grundwert fiir einen Parkvorgang auf P+R-Parkplatzen Lwo = 63 dB
Kea  Zuschlag fur die Parkplatzart
Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
Kb Zuschlag fur die Fahrgassen; Ko =2,51g (f- B - 9)
Bo BezugsgroRe nach Parkplatzart
f Einheit der Bezugsgrofie; f = 1
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen/(Bo x h)

Die Nutzung des Parkhauses war zum Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens nicht
hinreichend genau bestimmbar. Der Planersteller sieht als Hauptnutzer

- Kinobesucher,

- Anwohner und
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- Altstadtbesucher (Shopping-Kunden).

Im vorliegenden Gutachten wurde auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie [12] flr
die Parkebenen 1-2 aus der Kategorie ,Parkplatz in der Innenstadt; allgemein zugang-
lich“ das Berechnungsaquivalent ,Parkplatz, gebuhrenpflichtig“ gewahlt. Im Sinne einer
"Worst Case” Betrachtung wurde fir die Stellplatze eine Héchstparkdauer von 2 h an-
genommen. Die Wesentlichen Emissionskennwerte wurden in Tabelle 9 zusammen-
gestellt.

Tabelle 9:  Schallleistungspegel fiir den Park- und Durchfahrverkehr auf den Parkebenen
BoB - K Bewegungen pro Be-
P K K grngen p Lwa in dB(A)
groBe zugsgrofe Bo und h
Parkebenen
Selpldtze TN TN Tag Nacht Tag | Nacht
Parkhaus
Q4.1.1
Parkebene 1 52 0 4 4.1 1 0,16 88,2 80,3
(Souterrain)
Q4.1.2
Parkebene 2 52 0 4 41 1 0,16 88,2 80,3
(Hochparterre)
Summe 104
Kea - Zuschlag Parkplatzart in dB(A)
Ki - Zuschlag Impulshalt. in dB(A)
Durchfahrtanteil -  Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)
Hinweis:

Die Stellplatzwechselzahlen des in [12] ebenfalls angegebenen ,gebihrenpflichtigen Parkhauses® liegen mit Werten
von 0,5 tags und 0,04 nachts (lauteste Nachtstunde) deutlich unterhalb der in Tabelle 9 angenommenen Werte von 1
tags und 0,16 nachts. Im Rahmen des Bauantrages ist im Hinblick auf die letztendliche Nutzung differenzierter zu
untersuchen, inwieweit die angenommen Werte tatsachlich realistisch sind. Aus Sicht des Verfasser wird die Ge-
rauschemission im Tagzeitraum mit den Werten aus obiger Tabelle wahrscheinlich Gberschatzt. Im Nachtzeitraum kann

die Emission soweit weite Teile des Parkhauses von Kinogasten genutzt werden auch unterschatzt werden.

Die Ableitung geeigneter Stellplatzwechselzahlen erfordert eine héhere Planungstiefe und ist nicht Gegenstand der

vorliegenden Untersuchung.
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Ermittlung des mittleren Innenraumpegels in den Parkebenen

Die Ermittlung der Innenraumpegel der Parkebenen 1 und 2 erfolgte mittels Ausbrei-
tungsrechnung auf der Grundlage VDI Richtlinie 3760 [23].

Fir die Berechnung wurden folgende Parameter bertcksichtigt:

Flachenschallquellen: N =2; Speck12~1.670 m?/Parkdeck (Anordnung vollfla-
chig, 0,5 m oberhalb der ParkdeckfulRbdden)

Streukoérperdichte: 0,015 (Raum mit Flachdach und sparlicher Streukérper-
belegung)

Absorption: Decke Beton (aBeton~0,03)
Briistung/Wand: Beton (0Beton ~0,03)
Decke: Beton (0geton ~0,03)
Streukorper: Metall (ametar ~0,04)

Wandoffnung: Parkdeck/Einfahrt (aofung~1)
Offnungsanteil AuRenwand: 30 %

Auf Basis der vorstehend genannten Parameter wurden nachfolgend dargestellte In-
nenpegel fur die Zeitrdume Tag und Nacht ermittelt:

Lia Tag ~ 71,7 dB(A)
LA Nacht ~ 63,8 dB(A)

Fir die Fassadenelemente des Parkhauses wurden die nachfolgend aufgefiihrten
Schalldammmale bericksichtigt:

Betonbristung: Rw=47dB (100mm Stahlbetonwand)
Offnungen: Rw=0dB

5.3.2.1.2 Schallabstrahlung der Ein- und Ausfahrt des Parkhauses

Im Bereich der Ein-und Ausfahrt des Parkhauses entstehen durch Schallreflexionen an
der Decke, dem Boden und den Wanden gegenitber einem im Freien liegenden Fahr-
weg erhohte Schallemissionen. Die Schallabstrahlung Uber ein gedffnetes Tor kann
nach Parkplatzlarmstudie [12] Uber folgende Beziehung bestimmt werden.

Lw 1 =50dB(A)+10I1gB - N
mit
Lw~, 1n flachenbezogener und auf 1 h bezogener Schallleistungspegel

BN Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
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Uber die BezugsgroRe Bo (Anzahl der Stellplatze) und der Bewegungshaufigkeit N wur-
den fur die Schallabstrahlung der Ein-/ Ausfahrt folgende flachenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwa 1 bestimmt:

Tabelle 10: Schallleistungspegel fiir die Schallabstrahlung der Ein-/Ausfahrt des Parkhauses

Emissionsquelle Anzahl der Flgche der | N (Beweg./(Bo h) Lw~ 1h
Stellplatze | T AUS-
P fahrt Tag Nacht | Tag | Nacht
m?2 dB(A) | dB(A)
Q4.2
Zu-/Ausfahrt Parkhaus 104 21 ,6 1 0, 16 70,2 62,2

Parkverkehr Kino

5.3.2.1.3 Parkhausfahrweg

Die Schallemissionen fir den Fahrweg des Parkverkehres wurden nach dem Berech-
nungsverfahren der RLS-90 [13] ermittelt. Der langenbezogene Schallleistungspegel
kann Uber folgende Beziehung aus dem Emissionspegel L e bestimmt werden:

LW’,1h = Lm,E +19 dB(A)
mit Lw-,1n ldngenbezogener und auf 1 Stunde beurteilter Schallleistungspegel
Lme Emissionspegel nach RLS-90

Uber die Anzahl der Stellplatze und der Anzahl der Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde wurden die malRgebenden Verkehrsstarken bestimmt. Fir den Parkverkehr des
Parkverkehres ergeben sich damit nachfolgende Emissionspegel.

Tabelle 11: Emissionspegel fiir den Parkverkehr auf dem Fahrweg der Zu- und Abfahrt

Lwa = Lme +
Lme 19
Emissi- DStg DStrO MTag pTag M Nacht | PNacht
onsquelle Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) Kfz/h % Kfz/h % dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
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Q4.3
Parkverkehr | O 0 104 0 17 0 48,7 40,9 67,7 | 59,9

Zu-/Ausfahrt

Sonstige Parameter: Fahrwegoberflache: Asphalt

Geschwindigkeit: Tempo 30

Beim Uberfahren einer Regenrinne und beim Offnen/SchlieRen eines Garagenrolltores
konnen Gerauschemissionen entstehen, die unter Umstanden zu erheblichen Larmbe-
eintrachtigungen, insbesondere im Nachtzeitraum fuhren kénnen. Wird die Abdeckung
der Regenrinne larmarm ausgebildet, z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten, so ist sie
akustisch nicht auffallig und muss gemaf Parkplatzlarmstudie [12] auch nicht beriicksich-
tigt werden. Garagentore, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen, sind
so leise, dass sie ebenfalls nicht berlicksichtigt werden mussen. Da es sich um ein Neu-
bauvorhaben handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sowohl Regenrinne als
auch das Garagentor dem aktuellen Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

5.3.2.2 Gerauschemissionen des geplanten BHKW
Ostlich des Baufeldes MU5c soll ein Blockheizkraftwerk (BHKW) installiert werden.

Zur Laufzeit der Gutachtenerstellung standen dem Gutachter keine weiteren Informa-
tionen zum Aufbau des BHKW zur Verfiigung.

Bei BHKW'’s sind insbesondere tieffrequente Gerauschemissionen und -immissionen
problematisch.

Zur Vermeidung von Stérungen in der Wohnnachbarschaft sind sorgfaltig dimensio-
nierte SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Zu den Schallschutzmal3nahmen zahlen
insbesondere

- die Verwendung larmarmer Aggregate,

- die Auswahl geeigneter Aufstellungsorte,

- die Kapselung der Aggregate,

- die ausreichende Dimensionierung der Schalldampfer sowie
- eine geeignete Fuhrung des Abgaskanals.

Im Rahmen des vorliegenden Fachbeitrages wird davon ausgegangen, dass die Ge-
rauschimmissionen des letztendlich installierten BHKW, eine entsprechend sachkun-
dige Fachplanung vorausgesetzt, mindestens 10 dB(A) unterhalb der zulassigen Ori-
entierungswerte des Nachtzeitraumes liegen und damit nicht zur Gesamtgerau-
schimmission beitragen.
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Gleichermalien wird davon ausgegangen, dass keine tieffrequenten Gerausche auftre-
ten.

Im Zusammenhang mit der Planung des BHKW ist aus Sicht des Gutachtenverfassers
im Rahmen der Baugenehmigung zwingend ein eigenstandiger Fachbeitrag zum Nach-
weis der Genehmigungsfahigkeit erforderlich.

5.3.2.3 Kinoerweiterung / Gastronomie

Im Baufeld MU3a, im Bereich 6stlich des Bestandsgebaudes lasst der B-Plan-Entwurf
optionale Flachen flr gastronomische Einrichtungen zu.

Da es zur Laufzeit der Gutachtenerstellung keine konkreten vorhabenbezogenen Pla-
nungen gab, kdnnen die damit in Zusammenhang stehenden Betriebsgerdusche im
Bereich der in direkter Nachbarschaft befindlichen Bauflachen nicht vorausberechnet
werden.

Hier wird im Zusammenhang mit der Erteilung der Baugenehmigung ein gesonderter
immissionsschutzrechtlicher Fachbeitrag erforderlich sein.

Ohne rechnerischen Nachweis kann bereits jetzt davon ausgegangen werden, dass
eine Nutzung von bestuhlten oder unbestuhlten Freiflachen (Aulengastronomie, Rau-
cherinseln) nach 22 Uhr wahrscheinlich nicht oder nur mit schwer umzusetzenden im-
missionsschutzrechtlichen Auflagen maéglich sein wird.

Auch fir die regelmaRige Durchfiihrung von Tanzveranstaltungen, Familienfeiern mit
elektroakustischer Beschallung 0.a. wird dieser Standort wahrscheinlich nicht geeignet
sein.

Wahrend der Baukdrper durch eine fachgerechte bauakustische Auslegung i.d.R. gut
an den geplanten Betrieb anpasst werden kann, fliihren insbesondere verhaltensbezo-
gene Gerausche der Gaste im Freien (auRerhalb von Gebauden) i.d.R. zu immissions-
schutzrechtlich kaum beherrschbaren Problemen.

6 Berechnungsergebnisse

Auf der Basis der unter Pkt. 5 dargestellten Emissionskennwerte wurden zunachst fla-
chenhafte Immissionspegelverteilungen berechnet. Die Ergebnisse der flachenhaften
Immissionsermittlung sind in der Anlage 3 zusammengestellt. Auf der Basis der fla-
chenhaften Immissionsermittlung wurden in kritischen und damit maRgebenden Immis-
sionsbereichen Einzelpunkte zur Ermittlung der Héhenabhangigkeit der Immissionspe-
gel festgelegt.
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Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung sind grafisch als Pegelmarken'® zusam-
men mit den Ergebnissen der flachenhaften Immissionsermittiung in Anlage 3 darge-
stellt. Eine tabellarische Zusammenstellung der Einzelpunktberechnungsergebnisse
zeigt die Anlage 1.

6.1 Verkehrslarm

6.1.1 StraBenverkehr

Mafgeblich immissionsbestimmend fiir Stralenverkehrsgerausche innerhalb des B-
Plan-Geltungsbereiches sind die am suldlichen B-Plan-Rand verlaufende Bleicher-
strale und die am westlichen B-Plan-Rand verlaufende Eisenbahnstralle (siehe An-
lage A3.1).

Fur StralRenverkehrsgerausche liegt das Konfliktpotential des Tagzeitraumes Gber dem
des Nachtzeitraumes.

Im Bereich der ersten stralennahen Baureihe an der Bleicherstr. (MU6a) werden am
vorhandenen Gebaudebestand Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts erreicht. Die Orientierungswerte fiir Mischbauflachen, die im Rahmen
der vorliegenden Untersuchung auch fir urbane Bauflachen angenommen wurden,
werden tags um bis zu 6 dB(A) und nachts um bis zu 5 dB(A) lberschritten.

Im Bereich des Geb&audebestandes an der Eisenbahnstralle werden Beurteilungspegel
von bis zu 71 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erreicht. Die fir urbane Bauflachen an-
genommenen Orientierungswerte von tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) werden hier
um bis zu 11 dB(A) tags und 10 dB(A) nachts Uberschritten. Im Tagzeitraum wird partiell
der untere Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) erreicht bzw. um
1 dB(A) Uberschritten.

Innerhalb der Wohnbauflachen WA1 und WA2 werden die Orientierungswerte bei aus-
schlieRlicher Betrachtung des Straenverkehrs tags um bis zu 4 dB(A) und nachts um
bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

6.1.2 Schienenverkehr

MaRgebender Beurteilungszeitraum zur Beurteilung des Schienenverkehrslarms ist
der Nachtzeitraum. Wahrend im Tagzeitraum innerhalb des Plangebietes keine Schie-
nenverkehrsgerauschkonflikte auftreten, wird im Nachtzeitraum der fir Urbane Baufla-
che angenommene Orientierungswert von 50 dB(A) bis zu einer Tiefe von ~125 m bez.

18 héchster ermittelter Einzahlwert je Berechnungspunkt (Richtwertkonflikte wurden rot dargestellt.)
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auf Gleisachse 1122 Uberschritten. Fir Wohnbauflachen betragt der Mindestabstand
zur Einhaltung des Nachtorientierungswertes eines WA von 45 dB(A) ca. 260 m (siehe
hierzu Anlage A3.2).

Schienenverkehrsgerausche Uberschreiten somit die Orientierungswerte innerhalb der
Bauflachen MU1c, MU4, WA1 und WAZ2.

Die hochsten Beurteilungspegel mit bis zu 54 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts werden
an der Nordostspitze des B-Plan-Geltungsbereiches (Baufeld MU1c) erreicht.

Der Abstand zwischen der Gleisachse des Gleises 1122 und der nachstgelegenen
Grenze des BP-Geltungsbereiches betragt hier ca. 97 m. Die Orientierungswerte fir
urbane Bauflachen werden nachts um bis zu 2 dB(A) uberschritten.

An der Ostgrenze des Baufeldes WA1 wird der Nachtorientierungswert eines WA um
ca. 4 dB(A) Uberschritten.

Im Tagzeitraum liegt das Schienenverkehrsgerausch fir alle urbanen Bauflachen min-
destens 6 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwertes flr Mischgebiete bzw. urbane
Bauflachen. Der Tagorientierungswert fur Wohnbauflachen wird um ca. 4 dB(A) unter-
schritten.
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6.2 Gesamtverkehr (StraRe + Schiene)

Bei summativer Betrachtung des in Anlage A3.3 dargestellten Gesamtverkehrsgerau-
sches (Strale + Schiene) zeigt sich, dass die Verkehrsgerauschimmission tags fir den
Uberwiegenden Teil des B-Plangebietes mal3geblich durch den Stralenverkehr be-
stimmt wird. Im Nachtzeitraum wird die Verkehrsgerauschimmission an den Randern
des Plangebietes durch die jeweils nachstgelegenen Verkehrswege bestimmt. Im Su-
den und Westen sind dies die Bleicherstrale und Eisenbahnstrafte. Im Norden und
Osten des Plangebietes sowie im zentralen Bereich Uberlagern sich die Gerau-
schimmissionen aus Straflten- und Schienenverkehr wobei hier primar das Schienen-
verkehrsgerausch bestimmend ist. Dieser Sachverhalt wird durch die nachfolgend in
Abbildung 2 und Abbildung 3 flachenhaft dargestellten Pegeldifferenzen?®

Lr.p, 7N = Lr.Gesamtverkehr,T/N — Lr,schiene, /N illustriert.

Abbildung 3: Pegeldifferenz (Gesamtverkehr - Schienen- Abbildung 2: Pegeldifferenz (Gesamtverkehr - Schienen-
verkehr) tags L.p = L.15 — L;7schiene verkehr) nachts L.pn= L, 15 — L schiene
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Die vorstehenden Abbildung 2 und Abbildung 3 lassen sich wie folgt interpretieren:

Je geringer die Pegeldifferenz L;p1n ist, desto groRer ist der Einfluss des Schienen-
verkehrsgerausches auf den Gesamtbeurteilungspegel (Strafl’e und Schiene) oder an-
dersherum, je groRer die dargestellte Pegeldifferenz desto mehr wird die Gerau-
schimmission durch den Straenverkehr bestimmt.

19 Berechnungshohe = 6 m bez. auf GOK
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Die innerhalb des Geltungsbereiches verbleibenden Verkehrslarmkonflikte im Tag- und
Nachtzeitraum (ohne LSW an Schiene) sind in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellt.

Abbildung 4: Verkehrslarmkonflikte tags im 2.0G
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Abbildung 5: Verkehrslérmkonflikte nachts im 2.0G
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Ebenerdige AulRenwohnbereiche

Ebenerdige Aulenwohnbereiche (Berechnungshéhe h = 2 m bez. auf OKG) sind flr
MU-Flachen, sofern sie sich nicht direkt an der Eisenbahnstr. oder Bleicherstr. befinden
konfliktfrei. In Abbildung 6 wurde der Tagorientierungswert von 60 dB(A) fur Urbane
Bauflachen durch eine rote Volllinie markiert. Innerhalb der WA-Flachen wird der Tag-
Orientierungswert von 55 dB(A) nahezu vollstandig um bis zu 4 dB(A) Uberschritten.

Abbildung 6: Verkehrsldrmbeurteilungspegel tags innerhalb der ebenerdigen Aul3en-
wohnbereiche (Berechnungshbéhe h = 2 m bez. auf GOK)
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6.3 Gewerbeldarm

6.3.1 Vorbelastung (Gewerbe)

Das gutachtengegenstandliche Untersuchungsgebiet ist durch Gewerbegerausche
vorbelastet. Immissionsbestimmend fur die Vorbelastung sind Betriebsgerausche des
Kino Movie Star am Standort Eisenbahnstr. 16 (Baufeld MU3a).

Die Berechnungsergebnisse in Anlage 3 zeigen, dass die gewerblichen Konfliktschwer-
punkte der Vorbelastung im Bereich der Bestandsbebauung an der Eisenbahnstralte
liegen.

Die Gewerbelarmkonflikte im Zusammenhang mit dem Betrieb des Kinos sind aus-
schlieRlich auf den Nachtzeitraum beschrankt. Der Tagzeitraum ist konfliktfrei.

Urséchlich fiir die Uberschreitungen im Bereich der Bestandsbebauung an der Eisen-
bahnstrale sind Kommunikationsgerausche der Kinogaste beim Betreten und Verlas-
sen des Kinos bzw. beim Verweilen im Bereich des Kinoeingangs. Abhangig von der
konkreten Gasteanzahl und der Art der Sprechweise der Gaste sind die letztendlich
tatsachlich zu erwartenden Beurteilungspegel starken Schwankungen unterworfen.

Auf der Basis der in diesem Fachbetrag verwendeten konservativen Gutachterannah-
men wurden die héchsten Uberschreitungen des Nachtrichtwertes an den Geb&uden
Eisenbahnstralle 5 und 6 festgestellt. Dieses Gebaude befindet sich direkt gegentiber
dem Eingangsbereich des Kinos und weist damit den geringsten Abstand zur Emissi-
onsquelle auf. Der Immissionsrichtwert Nacht eines Mischgebietes kann hier im Be-
stand um bis zu 8 dB(A) Uberschritten werden.

Auch im Bereich des Baufeldes MU2a kann der gewerbliche Immissionsrichtwert um
bis zu 4 dB(A) Uberschritten werden. Ursachlich hierfir ist die Kommunikation der
Gaste im Kinoeingangsbereich. Fur das unter Pkt. 5.3.1.1 beschriebene ,Worst Case’
Szenario kdnnen zusatzliche, Uber das Kinodach abgestrahlte Gerauschimmissionen
Immissionsrelevanz erlangen.

Tabelle 12:  Vorbelastung / Teilimmissionspegel Kino — MU2a (BP59/2.0G)

MU2a (BP59) /2.0G, L.i/n=53,6 /48,9 dB(A)

Quelle: Kino (Vorbelastung) Gruppe LrT dB(A) LrN dB(A)
Gaste vor Kinoeingang Kino (Q3) 46,9 46,9
Dach (Q3.1) Kino (Q3) 41,9 44,7
Liftung Ostfassade (Q3.2) Kino (Q3) 3,4 3,4
Luftung Nordgiebel (Q3.2) Kino (Q3) 19,4 19,4
LKW-Entladepunkt (Q3.4) Kino (Q3) 7 -
Fahrweg Lkw Kino (Q3.4) Kino (Q3) 52,2 -
Heizungskamin (Q3.2) Kino (Q3) 19,1 19,1
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Aufgrund des sehr konservativen Emissionsansatzes zur Prifung des Dacheinflusses
ist im ,Average Case‘ davon auszugehen, dass das Konfliktpotential primar durch die
Kinogaste bestimmt wird und damit ca. 1-2 dB(A) oberhalb des Nachtrichtwertes von
45 dB(A) liegt.

Im Bereich der Stidgrenze des MU2b (BP60) sind flr die Wohngeschosse oberhalb
des Parkhauses primar Gerausche des Daches sowie Gerausche von RLT-Anlagen
des sudlich gelegenen Kinos (MU3a) zu bertcksichtigen.

Tabelle 13:  Vorbelastung / Teilimmissionspegel Kino — MU2b (BP60/2.0G)

MU2b (BP60) /2.0G, L.~ =54,1/46,9 dB(A)

Quelle: Kino (Vorbelastung) Gruppe LrT dB(A) LrN dB(A)
Dach (Q3.1) Kino (Q3) 43,0 45,7
Luftung Nordgiebel (Q3.2) Kino (Q3) 39,7 39,7
Heizungskamin (Q3.2) Kino (Q3) 33,1 33,1
Liftung Ostfassade (Q3.2) Kino (Q3) 27,6 27,6
Gaste vor Kinoeingang Kino (Q3) 23,2 23,2
Fahrweg Lkw Kino (Q3.4) Kino (Q3) 53,4 -
LKW-Entladepunkt (Q3.4) Kino (Q3) 34,1 -

Far den beschriebenen ,Average Case’ ist unter Vernachlassigung der uber das Dach
abgestrahlten Gerausche aus dem Kino davon auszugehen, dass der Nachtrichtwert
von 45 dB(A) um nicht mehr als 1 dB(A) Uberschritten wird.

Im Bereich der Wohnbauflachen WA1 und WA2 kénnen im ,Worst Case’ im Nachtzeit-
raum Orientierungswertliberschreitungen von bis zu 3 dB(A) auftreten. Im ,Avarage
Case'? wird der Nachtrichtwert eines Allgemeinen Wohngebietes eingehalten.

Tabelle 14: : Vorbelastung / Teilimmissionspegel Kino — WA2 (BP71/2.0G)

WA2 (BP71) /2.0G, L./n=52,3/43,1dB(A)

Quelle: Kino (Vorbelastung) Gruppe LrT dB(A) LrN dB(A)
Dach (Q3.1) Kino (Q3) 41,4 41,8
Luftung Nordgiebel (Q3.2) Kino (Q3) 36,2 34,3
Heizungskamin (Q3.2) Kino (Q3) 35,1 33,1
Liftung Ostfassade (Q3.2) Kino (Q3) 29,7 27,7
Gaste vor Kinoeingang Kino (Q3) 21,5 19,5
Fahrweg Lkw Kino (Q3.4) Kino (Q3) 51,3 -
LKW-Entladepunkt (Q3.4) Kino (Q3) 40,9 -

unter Vernachlassigung der Dachgerausche
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6.3.2 Zusatzbelastung (Gewerbe)

Gemal Entwurfsplanung sind innerhalb des Geltungsbereiches des B-Planes

- zwei Parkdecks innerhalb des Wohn- und Geschaftshauses im (Baufeld MU2b),
- ein BHKW (6stlich Baufeld MU5c) und

- Erweiterungsflachen fir gastronomische Einrichtungen (Baufeld MU3a).

geplant. Die vorstehend genannten Larmquellen sind i.d.R. bezlglich ihrer Gerausche-
mission und —immission nicht vernachlassigbar. Da zur Laufzeit der Gutachtenerstel-
lung keine vorhabenbezogenen Informationen zur Verfligung standen, wurden Hin-
weise und Empfehlungen zur Behandlung dieser Quellen im Baugenehmigungsverfah-
ren gegebenen. Fur das Parkhaus erfolgte eine orientierende Abschatzung der voraus-
sichtlichen Emissionen und Immissionen unter Annahme einer freien Liftung mit einem
Offnungsflachenanteil im Bereich der Fassaden von 30 %.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass bei einem Offnungsflachenanteil ca. 30 %
der Gesamtfassadenflache der Parkebenen im Bereich der nachstgelegenen Baugren-
zen im Nachtzeitraum Richtwertkonflikte von bis zu 10 B(A) an der Westgrenze der
Baufelder WA1 und WA2 auftreten kénnen. Im Bereich der Wohnebenen Uber dem
Parkhaus betragen die Konfliktpegel nachts bis zu 12 dB(A). Im Bereich der urbanen
Bauflachen MU1a-c betragen die Richtwertkonflikte nachts bis 4 dB(A).

Hinweis

Die dargestellten Beurteilungspegel gelten fir die unter Pkt. 5.2.3.1 beispielhaft ange-
nommenen Emissionskennwerte des Parkhauses. In Abhangigkeit von der letztendlich
geplanten Parkhausnutzung missen die Kennwerte ggfs. an die aktuelle Situation an-
gepasst werden. Gleiches qilt fir die Gestaltung der Parkhausfassaden und Fahrwege.

Zur akustischen Auslegung des Parkhauses und zum Nachweis der immissionsschutz-
rechtlichen Genehmigungsfahigkeit wird die Erstellung eines entsprechenden Fachbei-
trages im Rahmen der Baugenehmigung empfohlen.

6.3.3 Gesamtbelastung (Gewerbe)

Bei summativer Betrachtung der gewerblichen Gerauschimmissionen (Vorbelastung
Kino ++ Zusatzbelastung Parkhaus) bestimmt das Parkhaus im malRgebenden Nacht-
zeitraum das Gesamtgerausch?'. Die Richtwertwertliberschreitungen betragen inner-

2 Aussage gilt nur fir die unter Pkt.5.3.2.1 beispielhaft angenommenen Emissionskennwerte.
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halb der Wohnbauflachen WA1 und WA2 bis zu 10 dB(A). An der Siidgrenze des Bau-
feldes MU2b kann der Nachtrichtwert von 45 dB(A) oberhalb der Parkebenen um bis
zu 12 dB(A) Uberschritten werden. Immissionsbestimmend sind priméar die Parkhaus-
zuwegung sowie Schallabstrahlungen Uber gedffnete Parkhausfassaden. Die Vorbe-
lastung liegt nachts Uberwiegend mehr als 6 dB(A) unterhalb der Zusatzbelastung
durch das Parkhaus.

6.4 LarmschutzmaBnahmen gegeniiber Verkehrslarm

Unter Pkt.6 des vorliegenden Fachbeitrages wurde bereits ausgefiihrt, dass sich das
Gesamtverkehrsgerausch innerhalb des Geltungsbereiches, infolge des reduzierten
Schienenverkehrsanteils in der Nacht signifikant gegeniber den in [25] dargestellten
Werten verringert. Trotz partieller Pegelminderungen von bis zu 6 dB(A) gegenlber
den in [25] dargestellten Werten in den norddstlichen Plangebietsbereichen verbleiben
im Nachtzeitraum in den Baufeldern MU1abc ,2amb, 3ambicd , 4, Damicid , MUBap und WA1
Orientierungswertiiberschreitungen.

Die Orientierungswertiiberschreitungen in den straBennahen und weitestgehend
bereits bebauten Baufeldern MU ¢ ,2an Und 3anica Sind primar auf die Stralenver-
kehrsgerausche der sudlich bzw. &stlich dieser Baufelder verlaufenden Bleicherstr.
bzw. Eisenbahnstr. zurlickzufihren. Bei maximalen Beurteilungspegeln von
Lrtagnacht = 71/60 dB(A) (Baufeld MU1a / Eisenbahnstr. 14) betragen die Orientierungs-
wertlberschreitungen an den stralenzugewandten Fassaden bis zu 11 dB(A) tags und
15 dB(A) nachts. Wie bereits in [25] dargestellt sind aktive LarmschutzmalRnahmen in
Form von Larmschutzwanden objektiv nicht umsetzbar. Verkehrsrechtliche Malinah-
men in Form von Geschwindigkeitsbegrenzungen22 (Tempo 30) fur die Bleicherstr. und
Eisenbahnstr. sind sinnvoll, kdnnen jedoch den Konflikt bei einem maRnahmenbezo-
genen Minderungspotential von ca. 2 dB(A) nicht I6sen und kdnnen auch nicht im B-
Plan festgesetzt werden. Gleiches gilt fir larmarme oder larmoptimierte Stralenbelage.
Das Minderungspotential fur larmarme StralRenbelage bei Tempo 50 betragt ca. 2 bis
4 dB(A). Die MaRnahme an sich ist damit sinnvoll. In der RLS-90 sind den larmarmen
bzw. larmoptimierten Fahrbahnoberflachen bei Geschwindigkeiten bis 60 km/h jedoch
keine negativen Korrekturwerte zugeordnet, so dass eine formale rechnerische Bertick-
sichtigung der Larmminderungswirkung nicht maoglich ist.

22 Geschwindigkeitsbeschrankungen sind nicht Gegenstand der Festsetzungen des Bebauungsplans. Nur be-
reits angeordnete Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen in schalltechnischen Berechnungen Bertcksich-
tigung finden, sofern die Anordnung dauerhaft ist. Die Entscheidung Uber Geschwindigkeitsbeschrankungen
fur Stralen aus Larmschutzgriinden trifft die zustandige StralRenverkehrsbehorde auf der Grundlage von
§ 45 StVO.
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Bei Kombination von Tempo 30 und larmoptimierten Stral3enbelag kénnen die Larm-
minderungspotentiale der EinzelmalRnahmen nicht addiert werden, da bei Tempo 30
der Rollgerauschanteil ab- und der Motorgerduschanteil zunimmt. Da der larmopti-
mierte Asphalt primar das Rollgerdusch mindert, verringert die Geschwindigkeitsbe-
grenzung die Wirksamkeit des larmoptimierten Strallenbelages. Beide Effekte sind also
tendenziell gegenlaufig.

Die Schaffung larmrobuster, weitestgehend geschlossener Strukturen im Bereich der
Bestandsbebauung an der Stid- und Westseite ist nur eingeschrankt moglich. Mit Re-
alisierung des Wohn- und Geschéaftshauses mit Parkhaus innerhalb des Baufeldes BF
2ap wird die Baulicke zwischen BF 3a und BF 1a weitestgehend?® geschlossen.
Dadurch wird fir die nachgelagerten Baufelder WA1 und WA2 im Tagzeitraum eine
Pegelminderung® von bis zu 3 dB(A) erreicht (siehe Abbildung 7).

23 Ein vollstandiger Lickenschluss ist aufgrund der notwendigen Plangebietserschlieung nicht moglich.

24 Fur die Bemessung des passiven Schallschutzes wurde die Planbebauung in BF 2a/b nicht bericksichtigt.

Es ist damit keine aufschiebend bedingte Festsetzung erforderlich. Im Sinne eines weitestgehenden Schutzes
der nachgelagerten Bauflachen vor Verkehrslarm ist es jedoch sinnvoll das Gebaude vor Bebauung der Bau-
felder WA1 und WA2 zu errichten.
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Abbildung 7: Abschirmende Wirkung der Planbebauung innerhalb von BF 2a/b (Pe-
geldifferenz ohne/mit Planbebauung in BF 2a/b; tags, 2.0G)

Differenzpegel i\
Tagzeitraum
Lr,oMU2a/b - Lr,mMU2a/|
2.0bergeschoss

o=
1,0< [ <= 20
2,0« = 30
3,0< <= 40
40< <= 50

50< <= 6,0
6,0 < <= 70 o
70< £

s MU 4

Im Nachtzeitraum betragt die erreichbare Pegelminderung bei unbebautem Plangebiet
weniger als 1 dB(A) (siehe nachfolgende Abbildung 8). Ursachlich fir die bezogen auf
den Tagzeitraum geringere Pegelminderung ist der rickwartige Bahneinfluss. Bei be-
bautem Plangebiet und der damit verbundenen partiellen Abschirmung der Schienen-
verkehrsgerausche sind tendenziell etwas hohere Pegelminderungen zu erwarten.
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Abbildung 8: Abschirmende Wirkung der Planbebauung innerhalb von BF 2a/b (Pe-
geldifferenz ohne/mit Planbebauung in BF 2a/b; nachts, 2.0G)
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In den unbebauten, bahnnahen nordoéstlichen Plangebietsbereichen MU1¢c, MU4,
MU5c, MU5c/d, WA1 und WA2 wird die Gesamtgerauschimmission im Nachtzeitraum
mafgeblich durch Schienenverkehrsgerausche bestimmt. Die auf der Basis der Ver-
kehrsdaten 2030 [24] ermittelten Schienenverkehrsgerduschimmissionen liegen zwar
mit ~7 dB(A) deutlich unter denen des Hauptgutachtens [25], dennoch verbleiben mit
nachtlichen Beurteilungspegeln von bis zu 53 dB(A) am bahngleisnachsten Punkt an
der Nordostgrenze des Baufeldes MU1c Nachtorientierungswertiiberschreitungen von
max. 3 dB(A). Im Bereich der Ostgrenze des Baufeldes WA1 betragen die Orientie-
rungswerttberschreitungen aufgrund der héheren Gebietssensibilitat ca. 5 dB(A). Da-
mit sind weitergehende LarmschutzmaflRnahmen erforderlich.

Bereits im Hauptgutachten [25] wurden unter Pkt. 8 die aus fachgutachterlicher Sicht
moglichen SchallschutzmaRnahmen zum Schutz der norddstlichen Plangebietsberei-
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che und die mit ihnen erreichbaren Pegelminderungen dargestellt. Im Rahmen der Ab-
wagung unterschiedlicher planerischer Belange wurde in [25] durch die Stadt Gistrow
eine MalRnahmenkombination aus

- gleisparalleler, bahngleisnaher Larmschutzwand auf stadtischen Grund,
- larmabgewandter Raumorientierung und
- passivem Schallschutz

praferiert. Die Schaffung larmrobuster stadtebaulicher Strukturen in Form von weitest-
gehend geschlossenen Gebauderiegeln an der Nord- und Ostgrenze wurde bei der
Erstellung des Hauptgutachtens [25] zwar konzeptionell angedacht und auch unter-
sucht jedoch als nicht umsetzbar durch den Vorhabentrager wieder verworfen.

Zur Verringerung der Verkehrsgerauschimmission in den nordéstlichen Plangebietsbe-
reichen (MU1c, MU4, MU5c, WA1, WA2) wurde geprift, inwiefern durch aktive Larm-
schutzmalnahmen eine Einhaltung der Orientierungswerte im schienenverkehrslarm-
kritischen Nachtzeitraum erreicht werden kann. Dabei wurden ausschliefdlich bahnpa-
rallele, bahngleisnahe Larmschutzwéande auf stadtischem Grund untersucht. Andere
im Hauptgutachten [25] diskutierte aktive LarmschutzmalRnahmen wie z.B.

- eine bahngleisnahe Wand auf dem Bahngelande sowie

- eine bahngleisnahe Zweckbebauung (Barmergebaude —Barmergebaudeverlange-
rung — luickenschlieRende Larmschutzwand und daran anschlielendes Parkhaus)

wurden nicht noch einmal untersucht, da diese Malinahmen bereits in [25] durch die
Stadt Gistrow als nicht umsetzbar ausgeschlossen wurden.

Die im Rahmen des vorliegenden Fachbeitrages durchgefiihrten Berechnungen zei-
gen, dass zum Schutz des 2. OG innerhalb der Bauflachen MU1¢, MU4 und MU5c eine
ca. 94 m lange und 5 m hohe Larmschutzwand, nachfolgend als ,.kurze Wand“ bezeich-
net, erforderlich ist. Die Schallddmmung der Wand muss mindestens 25 dB betragen.
An die Schallabsorption werden keine Anforderungen gestellt. Im Ausbreitungsmodell
wurde eine nicht absorbierende Larmschutzwand (Gruppe A1, Dia < 4 gem. [17]) mit
einem Reflexionsverlust von 1 dB(A) berlcksichtigt. Die Bruttokosten der Wand (ohne
Grundung) betragen auf der Basis eines Quadratmeterpreises von 394,- € [29] grob
geschatzt ca. 200 T€.

Die Lage der ,kurzen®, auf die Einhaltung der Nachtorientierungswerte innerhalb der
MU-Flachen ausgerichteten Larmschutzwand ist in der nachfolgenden Abbildung ver-
ortet. Die Kilometrierung bezieht sich auf das zur Wand nachstgelegene Gleis 1122.
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Abbildung 9: Darstellung der Lage der .kurzen“ Larmschutzwand
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Abbildung 10 und Abbildung 11 zeigen, dass durch eine ,kurze® Larmschutzwand im
mafigebenden Nachtzeitraum innerhalb der Bauflachen MU1c, MU4, MU5c, WA1 Pe-
gelminderungen von ca. 1 bis 3 dB(A) erreicht werden.

Abbildung 10: Darstellung der Pegelminderung durch eine  Abbildung 11: Darstellung der Pegelminderung durch eine

kurze* bahnnahe Larmschutzwand auf Jkurze® bahnnahe Larmschutzwand auf

stadtischem Grund (ebenerdige AuRen- stadtischem Grund (2.Obergeschoss)

wohnbereiche)
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Die im malRgebenden Nachtzeitraum innerhalb des Plangebietes erreichbaren Pegel-
minderungen sind insgesamt sehr gering.
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Wahrend durch die zuvor beschriebene ,kurze* Larmschutzwand auf stadtischen
Grund, innerhalb der urbanen, bahnnahen Bauflachen die nachtliche Verkehrsgerau-
schimmission nahezu vollstandig, bis zur Richtwerteinhaltung verringert werden kon-
nen, gelingt dies in den Wohnbauflachen WA1 und WA2 aufgrund der héheren Ge-
bietssensibilitdt und der damit verbunden geringeren Orientierungswerte nicht. Hier
verbleiben trotz Larmschutzwand Richtwertliberschreitungen von bis zu 5 dB(A).

Eine Verlangerung der Wand in dstlicher Richtung (siehe Abbildung 12) auf eine Ge-
samtlange von 231 m bei einer auf GOK bezogenen Héhe von 5m fiihrt zu den in den
Abbildung 13 und Abbildung 14 Pegelminderungen im Nachtzeitraum.

Abbildung 12: Darstellung der Lage der ,langen“ Ladrmschutzwand

Lange = 231 m; Héhe =5m be. auf GOK
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Bezogen auf die in Abbildung 10 dargestellte ,kurze“ LSW verringert die ,lange“ LSW
die Gerauschimmission im norddstlichen Bereich des Plangebietes (MU1c, MU4,
MU5c, WA1) noch einmal um ca. 1,5 dB(A), so dass die erreichbare Pegelminderung
durch die ,Lange” LSW im nahezu gesamten Geltungsbereich des B-Planes 1 bis
4 dB(A) betragt (siehe Abbildung 13 und Abbildung 14).
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