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1 Einleitung

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einfluss einer Hauptlarmquelle liegen, generell ver-
pflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie aufzustellen und re-
gelmafig zu aktualisieren. Die Larmminderungsplanung verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm
darzustellen und MalRhahmen zur Minderung zu entwickeln. Sie setzt sich aus den Bestandteilen

einer Larmkartierung und darauf folgenden Larmaktionsplanung zusammen.

Die Larmkartierung in Mecklenburg-Vorpommern wird durch das Landesamt fur Umwelt, Natur-
schutz und Geologie beauftragt. Sie erfolgt fur alle Hauptverkehrsstraf3en (Bundes- und Landes-
stral3en) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kraftfahrzeugen. Die stra-
tegischen Larmkarten werden den Kommunen und Gemeinden fir die Erarbeitung bzw. Fort-

schreibung des Larmaktionsplans zur Verfugung gestellt.

Die Barlachstadt Gustrow war von der 1. Stufe der LA&rmminderungsplanung nicht betroffen, da
diese Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohner bzw. Hauptverkehrsstral3en mit mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeuge umfasste. In der 2. Stufe wurden die Grenzen der Belastungen auf den
HauptverkehrsstraRen erheblich herabgesetzt. Im Allgemeinen bezog sich der Kartierungsumfang
der 2. Stufe auf alle Hauptverkehrsstral3en mit einer Belastung von Uber 3 Millionen Kraftfahrzeu-
ge pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von = 8.220 Kfz pro

Tag.

Die Larmaktionsplanung muss alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberprift und gegebenenfalls tber-
arbeitet werden. Die Ergebnisse sind an die Europaische Union Uber das Landesamt fur Umwelt,

Naturschutz und Geologie zu melden.

Fur den Larmaktionsplan der Barlachstadt Gustrow bedeutet das, dass die bisherigen Larm-
schutzmalRnahmen analysiert werden. Es wird erdrtert, welche MalZnahmen noch umgesetzt wer-

den mussen bzw. an welchen Stellen der La&rmaktionsplan angepasst werden sollte.

Die Barlachstadt Guistrow ist als Mittelzentrum im Bereich Mittleres Mecklenburg/Rostock die sie-
bent grofite Stadt in Mecklenburg-Vorpommern. Mit Stand vom 31.12.2012 lebten 29.980 Einwoh-
ner mit Haupt- und Nebenwohnsitz in der Stadt. Zum 31.12.2017 waren es 30.695 Einwohner, was

einem Zuwachs von 2,4 % entspricht.

Durch die Barlachstadt filhren mehrere Bundes- und Landesstral3en sowie eine KreisstralRe. Diese
pragen das Verkehrsgeschehen und werden durch verkehrswichtige GemeindestralRen innerértlich

erganzt.
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Der Verkehr, welchen Giberwiegend das Vorrangstral3ennetz aufnimmt, ist die bedeutendste
Larmquelle im kommunalen Bereich neben dem schienengebundenen Eisenbahnverkehr. Fur die
Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken zeichnet das Eisenbahn-Bundesamt verantwort-
lich.

2 Gesetzliche Grundlagen

Grundlage der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in der Barlachstadt Gistrow bildet die
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche mit dem Gesetz zur Umsetzung der
»,EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm® im deutschen Recht
Berticksichtigung fand. Umgebungslarm definiert sich nach der Umgebungslarmrichtlinie (EG-
ULR) als unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitaten
von Menschen verursacht werden, einschlief3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Straf3enver-

kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht.

Nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) haben Gemeinden oder die nach
Landesrecht zustandigen Behdrden (847e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustellen. Mit diesen
sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach § 47d Abs. 2 BImSchG be-
steht das Ziel auch darin, sogenannte ,ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiit-

zen“. Larmaktionsplane sind alle fiinf Jahre zu Uberprifen und wenn erforderlich zu Uberarbeiten.

Die Grundlage von Larmaktionsplénen bilden Larmkarten, die durch das Landesamt fiir Umwelt,
Naturschutz und Geologie (LUNG) der Barlachstadt zur Verfugung gestellt wurden. Die auf der
Grundlage von § 47c BImSchG erstellten Larmkarten erfassen die Larmquelle motorisierter Ver-
kehr in der Barlachstadt, welche Larmbelastungen von ihm ausgehen und wie viele Menschen
davon betroffen sind. Flr die Fortschreibung der Larmaktionsplanung stehen Larmkarten aus dem

Jahr 2017 zur Verfligung.

Neben der Erarbeitung von Malinahmen bzw. Konzepten, welche die Ziele verfolgen, mit vertret-
barem Aufwand eine Verbesserung der Immissionssituation zu erreichen, wurde in der EU-
Gesetzgebung auch die Information der Bevdlkerung Uber die Schallimmissionsbelastungen ver-

ankert. Dies wird auch im Zuge der Fortschreibung der LArmaktionsplanung bertcksichtigt.

3 Herangehensweise
Die Fortschreibung der Larmaktionsplanung umfasst im Wesentlichen drei Handlungsbltcke:

= die Auswertung der Larmkarten 2017 und den Abgleich mit den Larmkarten 2012,
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=  die Uberprifung der beschlossenen MaRnahmen zur Larmminderung im Rahmen der Larm-
aktionsplanung aus dem Jahr 2013 und Fortschreibung der Malinahmen zur Larmminde-
rung,

= die Offentlichkeitsarbeit durch Informationen und Beteiligungen der Betroffenen.

Auf der Grundlage der vom LUNG durchgefiihrten Larmkartierung 2017 fur die Bundes- und Lan-
desstralien des VorrangstrafRennetzes mit einer Belegung ab 8.220 Kfz/24 h, der Analyse der IST-
Situation sowie der Beriicksichtigung bisher umgesetzter und noch geplanter Mal3nahmen zur
Larmminderung erfolgt eine Fortschreibung des Larmaktionsplans. Ziel fir die kommenden Jahre
ist es, durch kurz- und mittelfristige Malinahmen die Larmbelastungen fir die Betroffenen weiter

zu minimieren und die Aufenthalts- und Wohnqualitat zu verbessern.

4 Bestandsanalyse der Larmsituation 2017

4.1 Strategische Larmkarte nach § 47 ¢ BImSchG

Fur die Barlachstadt Glstrow hat das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklen-
burg-Vorpommern (LUNG) wie im Jahr 2012 zwei Verkehrsvarianten rechnen lassen. Die Varian-
te 1 beriicksichtigt alle Abschnitte des Bundes- und LandesstralRennetzes mit einem Verkehrsauf-
kommen utber 3 Mio. Kfz/Jahr.

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz § 47b Begriffsbestimmungen ist im Sinne des Geset-
zes "HauptverkehrsstralRen" eine Bundesfernstral3e, Landesstralle oder auch sonstige grenziber-
schreitende Stral3e, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr. Auf der Grundlage dieser Definition wurden nachfolgende Straf3en in die Untersu-
chung einbezogen:

BundesstralRe B 103

Bundesstral3e B 104

LandesstraBe L 14

LandesstraBe L 17

u U Ul

Der Untersuchungsraum dieser StralR3en befindet sich sowohl im innerstadtischen Bereich als auch

aulRerhalb.

In der Variante 2 wurde das Netz der Variante 1 um weitere Bundes-, Landes-, Kreis- und Ge-
meindestrallen erganzt, auf denen die Verkehrsstarken geringfugig unterhalb des Belastungswer-
tes der 2. Stufe von = 8.220 Kfz/24 h lagen (siehe Anhang 0, Unterlagen des LUNG).
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Die Daten dafur stellte die Barlachstadt auf der Grundlage eigener Messungen im Stadtgebiet
dem LUNG zur Verfugung. Fur die Larmkartierung 2017 konnten im Vergleich zum Jahr 2012 in-

nerstadtisch deutliche umfangreichere Daten in die Berechnungen einflieRen.

4.2 Empfehlung des Landesamtes fur Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V
(LUNG) aus den Ergebnissen der strategischen Larmkarten

Fur die StraRen, an denen Larmkonflikte vorliegen, ist durch die Barlachstadt der Larmaktionsplan

zur Minderung der Belastung fortzuschreiben. Das Ziel des Larmaktionsplans soll es sein, die all-

gemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Lebensverhaltnisse wiederherzustellen oder

zumindest sich ihnen anzunahern.

Die durch das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG) tibergebenden grafi-
schen Darstellungen der Larmsituation erfolgten in den Isophonenbandern zu 5 dB(A)-Pegelstufen
auf der Grundlage der 34. BImSchV.

Anhand einer Darstellung des LUNG lassen sich die Auslosewerte fir die LArmaktionsplanung
néaher erlautern. Dabei wird zwischen den Lpen und Lnign: LA&rmindizes unterschieden. Fir die
Larmaktionsplanung von Bedeutung sind die Auslésewerte von bzw. 71 dB(A) fur den
Tag Loen und bzw. 60 dB(A) fur die Nacht Lnight.

Auslosewerte flur die Larmaktionsplanung

. . ~
Umwelthandlungsziel Zeitraum Lpen Ligght (=<
Vermeidung von erheblichen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
o Belastigungen
[ Vorsongegrenzwerte flir reine und allgemsine Wohngebiete und Keinsiediungsgebiste der 16, BlmSchV kinnen Ubarschritien sein und bei
Meubauund wesantlicher Anderung von Strafen und Schisnanwegen kannin 0.9, Gebistan Ldmschutz erforderdich wandan, —
B @
‘orsorgegrenzwearte gem. 16, BimSchW flir Kemgehiste, Dorfgabiste und Mischoabiste kinnen Uberschritten sein. Bai Neubaw und
wasenticher Anderung von Strallen und Schienenwegen in 0.0, Gebie®n sind Lam schutzmalnahmen durcheufihren
|
=
i . . i
@ Vermeidung von Gesundheits- kurzfristig 71 dB(A) 60 dB(A)
2 gefahren

Sanierungsgrenzwvers gem. VLAmMSchR 87 kinnen Uberschritten sein, Lambesinird chiigungen, dis im Einzelfall strakenverkehrsrechiliche

Anordnungan, akthe oder passive Schallschutzma bnahmen ausksan kinnean E

Abbildung 1 — Auslésewerte fur Larmaktionsplanung (Quelle: Landesamt fur Umwelt, Natur und Geologie)
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Bei Auslosewerten von 65 dB(A) fur Lpen bzw. 55 dB(A) fur Ligne Sind mittelfristig Ma3Bnahmen zu
ergreifen, welche Gesundheitsgefahrdungen vermeiden sollen. Erreichen die Indizes Lpen 71

dB(A) bzw. Lnight 60 dB(A) bedarf es kurzfristiger MaRnahmen zur Vermeidung von Gesundheits-
gefahren fur die Betroffenen. Beide Ausldsewerte fur die Larmindizes Loen und Lighe Sind im An-

hang 1 in Form von Larmkarten grafisch dargestellt.

Mit der Larmkartierung 2017 wurde erneut die geschatzte Anzahl der Menschen ermittelt (Anhang
2), welche in dem Gebiet wohnen und innerhalb der Isophonenbénder des Lpen sowie des Lyignt
gemal 34. BImSchV liegen. Daruber hinaus sind die larmbelasteten Flachen sowie die geschatzte
Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser (Anhang 3), gegliedert nach den Lpen-

Schwellenwerten gemald 34. BImSchV, modelliert.

4.3 Gegenuberstellung der Betroffenheit 2012 — 2017

Grundlage fir die Ermittlung der strategischen Larmkarten sind Parameter wie die Durchschnittlich
Téagliche Verkehrsstarke (DTV), der Anteil an LKW, die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, der
Fahrbahnbelag, die Abstdnde zum Immissionsort sowie vorhandene Abschirmungen und Reflexi-

onen. Die Larmsituation ist anhand von Isophonen-Bandern grafisch abbildet.

Fur die Kartierung des Umgebungslarms gemanR § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
wurden die Larmindizes Lpen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyighe (Nacht-LArmindex) der 34.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes mittels der vorlaufigen Be-

rechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) ermittelt.

Die Betroffenheitsanalyse erfolgte nach der Berechnungsmethode der am starksten larmbelaste-
ten Fassade. Die graphischen Darstellungen der Uberschreitung eines der Werte, bei dessen
Uberschreitung LarmschutzmaBnahmen in Erwagung gezogen oder eingefihrt werden, ist in den
Konfliktkarten fur die Larmindizes Loen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyigne (Nacht-Larmindex)
der ,Schalltechnischen Untersuchung zu StraRenverkehrslarm“des LUNG fir die Barlachstadt
Gustrow im Anhang 2 hinterlegt. Dazu gehoéren die Darstellung der Larmsituation an den Bundes-
straf3en B 103 und B 104 sowie der Landesstraf3en L 14 und L 17 in Isophonen-Béndern zu 5
dB(A)-Pegelstufen gemal’ 34. BImSchV sowie die Darstellung der Auslosewerte fiir > 65 dB(A)
bzw. > 71 dB(A) des Tag-Abend-Nacht-Larmindexes und > 55 dB(A) bzw. > 60 dB(A) des Nacht-

Larmindexes.
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Abbildung 2 — kartiertes Haupt- und Ergdnzungsnetz mit Abschnittsbezeichnungen
(Quelle: LUNG M-V, Anhang 0)

Die Ermittlung der Anzahl betroffenen Menschen erfolgte fur das Jahr 2017 erneut Uber das Ver-
fahren der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB). Die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) setzt eine gleichmafige Verteilung aller Einwohner in 4 m Hohe
Uber das gesamte Gebaude voraus. Die Methode ,Gleichverteilung“(VBEB) berlcksichtigt die un-
terschiedlichen Befindlichkeiten fiir die Einwohner des Hauses. Die Gegentiberstellung der Jahre
2012 und 2017 zur Betroffenheit von Wohnraum und den darin wohnenden Menschen stellt des-

halb auf dieses Verfahren in der La&rmaktionsplanung ab.

Die strategischen Larmkarten beziehen sich auf den Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen) mit den
dargestellten Isophonen-Bandern der Abschnitte der B 103 Rostocker Chaussee, B 103/ B 104
Neukruger StralRe und der B 104 mit der Rostocker StralRe, LiebnitzstraRe und Bleicherstrafl3e. Die
LandesstralRe L 14 Neue Stral3e war 2012 noch unmittelbar im Knotenpunktbereich mit der B 104
betroffen. Anhand der Ergebnisse aus den Larmkarten wird deutlich, dass eine Betroffenheit an

der L 14 Neue Stral3e im Jahr 2017 nicht mehr gegeben ist.
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Das Ausmal3 an Betroffenheiten ist in Absolutwerten in Tabellen fur die Jahre 2012 und 2017 aus
den ,Schalltechnischen Untersuchungen zu Straf3enverkehrslarm®“zusammengefasst. Nachfol-
gend soll ein Vergleich fur die ermittelten Werte der untersuchten Variante 1 die Veranderungen

deutlich machen, die sich nach 5 Jahren ergeben haben.

Bezogen auf die untersuchten Stralenabschnitte lagen die Betroffenheiten im Jahr 2017 nach der
vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) ausgehend vom Auslosewert von Lpen = 65 dB(A) bei

e 698 Menschen (2012 = 605) innerhalb der Werte von 65 bis 70 dB(A),

o 323 Menschen (2012 = 365) innerhalb von 70 bis 75 dB(A) und

e 2 Menschen (2012 = 21) tber 75 dB(A).

In den Nachstunden wird der Auslésewert Lyighe Von 55 dB(A)
e flir 651 Menschen (2012 = 675) zwischen 55 und 60 dB(A),
e 370 Menschen (2012 = 425) zwischen 60 und 65 dB(A) und
e 6 Menschen (2012 = 109) zwischen 65 und 70 dB(A) Uberschritten.

Diese Werte beziehen sich auf die Gesamtheit der nach dem & 47b BImSchG untersuchten Bun-

des- und LandesstralRen.

Die Anzahl der betroffenen Wohnungen innerhalb der Barlachstadt an den Bundes- und Landes-
stral3en liegt im Jahr 2017 bei

e 933 (2012 =1.959) oberhalb 55 dB(A),

e 481 (2012 = 623) Wohnungen oberhalb 65 dB(A) und

e 1(2012 = 36) Wohnung oberhalb 75 dB(A).

Insgesamt ist im Vergleich der Jahre 2017 zu 2012 eine Flache von 2,92 km2 zu 3,91 km2 mit ei-
ner Uberschreitung des Schwellenwertes von 55 dB(A), 0,82 km?2 zu 1,03 km?2 oberhalb der 65
dB(A) und noch 0,12 km? zu 0,14 km2 im Jahr 2012 oberhalb von 75 dB(A) betroffen.

Anhand der Ergebnisse wird deutlich, dass im Vergleich zum Jahr 2012 die Belastungen durch
Verkehrslarm ricklaufig sind. Die Werte lassen jedoch auch darauf schlieRen, dass die ergriffenen
MaRnahmen bisher nicht ausgereicht haben, um die Betroffenheit der ,Vermeidung von Gesund-
heitsgefahren“ am Tag Loen mit den Auslésewerten = 71 dB(A) und nachts Lyign: = 60 dB(A) génz-

lich abzubauen. Dieses Ziel konnte anhand der vorliegenden Werte bisher nicht erreicht werden.
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5 Charakteristik der betroffenen Stral3en

Im Larmaktionsplan 2013 wurde detailliert auf die Charakteristik der relevanten Bundes- und Lan-
desstral3en eingegangen. Nachfolgend wird Bezug auf die Stralien genommen, die seit der letzten

Larmaktionsplanung bauliche Anderungen erfahren haben.

5.1 BundesstralRe B 103
Die Bundesstraf3e B 103 verlauft aus Richtung Stiden kommend vom Ortsteil Kluel3 tber die Kra-
kower Chaussee — Verbindungschaussee — Neukruger Strale — Rostocker Chaussee weiter

in Richtung Norden zur BAB 19 bzw. Richtung Laage.

Die Rostocker Chaussee wurde grundhaft in den Jahren 2013 - 2014 ausgebaut. Zwischen der
Liebnitzbriicke und dem Knotenpunkt mit der Niklotstral3e verfiigt sie jetzt Gber je zwei Fahrstrei-
fen pro Richtung. Im Folgeabschnitt bis zum Ortsausgang gewahrleistet jeweils ein Fahrstreifen
pro Richtung die Leistungsfahigkeit auf der Rostocker Chaussee. An den Knotenpunkten wurden
separate Abbiegespuren eingerichtet, wenn es die Platzverhaltnisse zulieRen. Auf der gesamten
Ausbaulénge sind beidseitig Radwege als gemeinsame bzw. getrennte Rad-/Gehwege realisiert.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde auf 50 km/h begrenzt, um einen leistungsfahigen Ver-
kehrsfluss innerhalb der Griinen Welle auf der Nord-Siid-Achse durch die Barlachstadt zu erzie-

len.

Einen Rechtsanspruch auf Larmschutz gibt es im Wesentlichen nur bei Neu- oder Ausbau von
Stral3en. Die rechtlichen Regelungen dafir finden sich in 88 41 und 42 Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) und in der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarm-
schutzverordnung). Danach besteht ein Rechtsanspruch auf Larmschutz im Fall einer wesentli-
chen Anderung einer StraRe durch bauliche Erweiterung um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen. Eine Erhdhung des Larmpegels ist in einem solchen Fall nicht notwendig. Fur die
Rostocker Chaussee traf dies zu, so dass eine Untersuchung hinsichtlich der Uberschreitung der
Grenzwerte fur Verkehrslarmimmissionen zu der Planung gehdorte. Das BImSchG schreibt vor,

Larm unmittelbar an der Larmquelle zu vermindern oder zu vermeiden.

Erst, wenn dieser aktive Larmschutz unverhéltnismafig aufwendig ist, sollen MalRhahmen zum
passiven Larmschutz ergriffen oder Entschadigungen gewéahrt werden. Im Fall der Rostocker
Chaussee wurden passive MaRnahmen angewendet, weil aktive Larmschutzmaflnahmen nicht

umgesetzt werden konnten.
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5.2 Bundesstralle B 104

Die Bundesstral’e B 104 verlauft aus Richtung Westen Uber die Schweriner Chaussee — Schwe-
riner Stral3e — Lindenstral3e — Bleicherstral3e — Liebnitzstrae — Rostocker Straf3e — Neukru-
ger StralRe — Verbindungschaussee — Krakower Chaussee — Teterower Chaussee weiter in

Richtung Osten.

Die Schweriner Chaussee ist als 2-streifiger Stral3enquerschnitt bis auf einzelne Wohnhauser
nicht angebaut. Einseitig verfigt sie Uber einen stralenbegleitenden Radweg, welcher in beide
Richtungen befahrbar ist. Die Asphaltdeckschicht wurde durch das StrafRenbauamt innerhalb der

Gemarkung Gustrow im Jahr 2016 komplett erneuert.

Die Schweriner Straf3e verflgt innerorts vom Ortseingang bis zur Elisabethstral3e einseitig Uber
einen gegenlaufig benutzungspflichtigen Radweg. Im weiteren Verlauf sind beidseitig Radwege
vorhanden. Stadteinwarts, hinter der einmiindenden ElisabethstralRe, befindet sich eine Que-
rungshilfe in Form einer Mittelinsel fur Ful3ganger und Radfahrer. Dort erfolgt der Wechsel vom
einseitigen auf beidseitige Radwege statt. Die Fahrbahn ist 2-streifig ausgebaut. Im Jahr 2016
wurde auf gesamter Lange vom Ortseingang bis zum Knotenpunkt mit der Lindenstraf3e die
Asphaltdeckschicht erneuert. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. An der
Schweriner Stral3e befindet sich eine Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage, welche den einfah-

renden Verkehr tiberwacht. Der Knotenpunkt mit der Lindenstral3e ist lichtsignalgeregelt.

Die Liebnitzstrafe ist mit dem Briickenneubau ber die Bahn und die Nebel mit beidseitigen ge-
meinsamen Geh-/Radwegen ausgestattet worden. Der Fahrbahnquerschnitt auf den Rampen und
der Briicke ist 4-streifig. Der Anschlussbereich der Briicke bis zur Rostocker Stral3e ist im Zuge
des Ausbaus der B 103/ B 104 Rostocker Chaussee OD Gustrow grundhaft mit ausgebaut wor-
den. Beidseitig der 4-streifigen Fahrbahn wurden stralRenbegleitend Rad-/ Gehwege gebaut. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Ortsdurchfahrt wurde durchgehend auf 50 km/h be-

grenzt. Fir den Linksabbieger in die Neue Stral3e ist eine separate Abbiegespur bertcksichtigt.

Die Rostocker Stral3e, zwischen Liebnitzstral3e und Rostocker Chaussee wurde ebenfalls grund-
haft ausgebaut. Sie verfugt jetzt tGiber jeweils 2 Richtungsfahrbahnen sowie eine separate Rechts-
abbiegespur in die Neukruger Stral3e (B 104). Beidseitig wurden stral3enbegleitend Rad-/ Gehwe-
ge beriicksichtigt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
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5.3 LandesstraRe L 17
Die Landesstral3e L 17 fuhrt aus Richtung Stden in die Stadt Gber die Goldberger StralRe —

LiebnitzstraRe und mindet in die BundesstralRe B 104.

Auf der Goldberger Strafe befindet sich am Ortseingang ein Kreisverkehr. In ihrem Verlauf ver-
fugt der 2-streifige Stral3enquerschnitt Uber stra3enbegleitende ein- bzw. beidseitige Radver-
kehrsanlagen. Insgesamt 3 Knotenpunkte auf der Goldberger StralRe sind lichtsignalisiert. Dartiber

hinaus befindet sich auf Héhe des Schwarzen Weges eine FuRgangerbedarfsampel.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die lichtsignalisierten Knotenpunkte auf der
Goldberger StralRe wurden im Zusammenhang mit dem Ausbauvorhaben B 103/ B 104 Rostocker
Chaussee OD Gustrow in eine Griine Welle aufgenommen. Damit sind die lichtsignalisierten Kno-
tenpunkte auf dem durchgehenden Stral3enzug der Nord-Siid-Achse durch die Barlachstadt mit-

tels einer Griinen Welle koordiniert.

Bis an die Bundesstral3e B 104 heran verlauft die Landesstrafe L 17 im Anschluss an die Gold-
berger Stral3e Uber die Liebnitzstral3e. Die Liebnitzstral3e verfligt Gber keine beidseitigen Rad-
verkehrsanlagen. Ehemals vorhandene Radwege kdnnen aufgrund ihres baulichen Zustandes
nicht als benutzungspflichtig ausgeschildert werden. Alternativ erfolgte durch die Stadt die Freiga-

be des vorhandenen westlichen Gehweges fur den Radverkehr.

Die Liebnitzstral3e ist bis auf wenige Wohnhauser beidseitig nicht angebaut. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit betragt mit Umsetzung der Grinen Welle 50 km/h.

6 Larmminderungspotentiale

Um das Ziel der Larmaktionsplanung zur erreichen, schadliche Auswirkungen durch Umgebungs-
larm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern, wurden mit dem Larmaktionsplan 2013 ver-
schiedene MaRRnahmen untersucht und vorgeschlagen. Unterschieden wurde dabei zwischen
kurz- und mittelfristige Mal3nahmen. Dabei war von vornherein klar, dass der Larmaktionsplan
selbst keine Rechtsgrundlage fir die Umsetzung der Mal3nahmen ist. In den Planen kdnnen pla-
nungsrechtliche Festlegungen vorgesehen werden. Diese kénnen durch verkehrsbehdrdliche An-
ordnungen oder Entscheidungen zustandiger Trager offentlicher Verwaltungen durchgesetzt wer-
den. Nachfolgend wird auf die im Larmaktionsplan 2013 festgesetzten Malinahmen néher einge-
gangen, deren Umsetzungsstand ausgewertet und eine Fortschreibung des Larmaktionsplans

vorgenommen.
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Welche MalRnahmen zur Larmminderung wurden als wirksam eingestuft?

Verlagerung von Kfz-Verkehren

Eine MaRnahme zur Verringerung der Schallimmissionsbelastung auf den betreffenden Bundes-
und Landesstral3en ist die Verlagerung von Verkehren. Eine Verringerung der Verkehrsmenge um
50 % zieht eine Pegelreduzierung um 3 dB(A) nach sich. Allerdings ist bei der Verlagerung von
Verkehren durch StralRenneubau oder Stralenausbaumalnahmen zu beachten, dass die Ab-

schnitte mit Verkehrszunahmen mdaglichst geringe oder keine Betroffenheiten ausldsen.

In den zurtickliegenden 5 Jahren wurde durch die Barlachstadt in der Schweriner Vorstadt die
Netzerganzung zwischen der Schweriner Strafl3e (B 104) und der Speicherstral3e ertiichtigt. Mit
dem Ausbau der Elisabethstraf3e in den Jahren 2013/2014 und der Straf3e Industriegelande, zwi-
schen Am Alten Hafen und der UlrichstralRe im Jahr 2016 wurde die Netzergéanzung zur Erschlie-
Bung der Schweriner Vorstadt vollstandig fertiggestellt. Diese war Bestandteil des Verkehrsent-

wicklungsplans zum Vorrangstraf3ennetz.

Zum Umfang der innerstadtischen Netzerganzung gehdren die neu gebaute Verbindung tber die
Nebel (Am alten Hafen), zwischen der Straf3e Industriegelande und der Speicherstralde, sowie die
Verlangerung der UlrichstraRe vom Ulrichplatz kommend bis an die Stral3e Industriegelande. Die
Gesamtmafl3nahme der Barlachstadt Glstrow tragt maf3geblich dazu bei, die ErschlieRung der
Schweriner Vorstadt durch sinnvolle Netzergdnzungen fir den Binnen-, Ziel- und Quellverkehr zu
verbessern. Dabei werden andere StraRen des Vorrangstral3ennetzes mal3geblich entlastet, wie

zum Beispiel die Bundesstralie B 104 oder die Kreisstral3e K 11 im Stadtgebiet.

Der Verkehrsentwicklungsplan zum VorrangstraRennetz enthalt ein weiteres Vorhaben innerstad-
tischer Netzergdnzungen, den Philippsweg. Diese Verbindung verlauft parallel zur Eisenbahn-
stral3e von der Bleicherstral3e (B 104) bis an die Verbindungschaussee (B 103/B 104).

Die Netzwirkungen bei einem Ausbau des Philippsweges sind hinsichtlich einer Entlastung der
parallel verlaufenden Neukruger Strafl3e (B 103/B 104) und Plauer Chaussee/ Plauer Stral3e (Ge-
meindestralRen) so grol3, dass fir die durch Wohnbebauung gepragten Stral3en eine deutliche

Larmminderung eintreten wiirde.

Die Netzwirkungen von Erganzungsstraf3en im ErschlieBungsstralennetz konnten auf der Grund-
lage der Datenséatze des StraRenbauamtes zur Verkehrsuntersuchung B 104 Ortsumgehung Gust-

row durchgefihrt werden.
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Abbildung 3 — Netzwirkung des Philippsweges im Vorrangstralennetz — Prognose 2020

Nachdem die Ortsumgehung B 104 aufgrund ihrer geringen Netzwirkung und dem damit unzu-
reichenden Kosten-Nutzen-Verhdltnis aus dem Bundesverkehrswegeplan fiel, untersuchte die Bar-
lachstadt weitere mdgliche Netzergdnzungen, um fir die hohen Anteile an Binnen- Ziel- und
Quellverkehr ein leistungsfahiges Vorrangstral3ennetz bereitstellen zu kénnen. Ziel innerstadti-
scher Netzerganzungen ist eine Entlastung auf hoch belasteten StraBen des Vorrangstraf3ennet-
zes. Um MalRnahmen fur die Zukunft planen zu kdnnen, ist eine Fortschreibung des Verkehrsent-

wicklungsplans (VEP) zum VorrangstraRennetz aus dem Jahr 2012 erforderlich.

Wie entwickelt sich das Verkehrsaufkommen bis zum Jahr 2030 unter Beriicksichtigung der Er-
gebnisse des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK)? Welche ErschlieRungsvorhaben
im kommunalen StraRennetz tragen kiinftig zu einer Entlastung stark frequentierter Ortsdurchfahr-

ten und von Wohngebieten bei?

Um diese und weitere Fragen beantworten zu kénnen, ist im Rahmen des Doppelhaushaltes

2018/2019 die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans zum VorrangstralRennetz geplant.
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Die Umsetzung kinftiger Netzergéanzungen und damit die Verlagerung von Verkehren sind als
langfristige MaRnahme einzustufen. Fir die Realisierung solcher Malinahme ist von einem Zeit-

raum von 5 bis 10 Jahren auszugehen.

Im Larmaktionsplan 2013 wurde als Netzergdnzung auf das Beispiel der Verlagerung des Bun-
desstral3enverkehrs von der Bleicherstrafe mit ihnrer Wohnbebauung am nordlichen Altstadtrand
auf den Paradiesweg eingegangen. Auch der Paradiesweg verlauft wie der Philippsweg unmittel-
bar parallel zur Bahn. Zwischen der Wohnbebauung an der BleicherstraRe und dem Paradiesweg
liegen der Rosengarten und die Nebel. Der Abstand zur Wohnbebauung wirde 90 m und mehr
betragen. Die Wohnbebauung Bleicherstral3e kdnnte gezielt von den Immissionen der Bundes-
straRe B 104 entlastet werden, eine La&rmminderung ware die Folge. Welche Auswirkungen dies
auf andere StralR3en, wie zum Beispiel die EisenbahnstralRe, haben wiirde, soll ebenfalls im Rah-
men der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans zum Vorrangstra3ennetz untersucht wer-
den. Bisherige Untersuchungen zeigten zudem, dass es ohne eine weitere Bahnquerung im
Stadtgebiet nicht mdglich ist, einen leistungsfahigen Knotenpunkt Paradiesweg/ Eisenbahnstral3e/
SpeicherstralRe in unmittelbarer N&he zum niveaugleichen Bahnibergang zu errichten. Mit der
Fortschreibung des VEP zum Vorrangstralennetz sollen deshalb kinftige Entlastungsvarianten im

innerstadtischen StralRennetz untersucht, diskutiert und beschlossen werden.

Q=N
Tl

Abbildung 4 — Netzwirkung Philippsweg-Paradiesweg im Vorrangstral3ennetz — Prognose 2020
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Forderung des Umweltverbundes OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr
Als eine wirksame MalRnahme zur Verringerung der Schallimmissionsbelastung wurde die Forde-

rung des Umweltverbundes in den Larmaktionsplan 2013 mit aufgenommen.

Der Verkehrsverbund Warnow (VVW) sorgt mit seinen Verbundunternehmen fiir die Mobilitat in
der Hansestadt und im Landkreis Rostock. Zu den Verbundunternehmen gehort die rebus Regio-
nalbus Rostock GmbH, welche den Stadtbusverkehr in der Barlachstadt bedient. Die Fahrgaste
profitieren vom Verkehrsverbund. Mit nur einem Ticket kdnnen innerhalb des gesamten Liniennet-
zes in der Region Rostock die Verkehrsmittel Bahn, Bus, StralRenbahn oder Fahre genutzt wer-
den. Die Barlachstadt selbst kann durch attraktive Haltestellen im Stadtgebiet ihren Anteil zu ei-
nem attraktiven OPNV beitragen. Im Jahr 2017 wurden die beiden Haltestellen in der Eisenbahn-
stralRe sowie die Haltestelle im Ortsteil Suckow barrierefrei ausgebaut und mit jeweils einem Fahr-

gastunterstand ausgestattet. Weitere Haltestellen werden in den kommenden Jahren folgen.

Fur das alltagstaugliche Verkehrsmittel Fahrrad, als Alternative zum Auto, wurden in den letzten 5
Jahren im innerstadtischen Bereich neue stra3enbegleitende Radwege gebaut. Das bedeutendste
Vorhaben ist der Bau beidseitiger Rad-/ Gehwege stral3enbegleitend zur Rostocker Chaussee

(B 103), der Rostocker Stral3e (B 104) und der LiebnitzstraBe (B 104). Im GemeindestraRennetz
wurden die Elisabethstral3e beidseitig und die StralRe Industriegeldnde, zwischen der Ulrichstral3e
und der StralRe Am alten Hafen, einseitig um Radwege erganzt. Damit wurden bedeutende
Lickenschlisse im Radwegenetz hergestellt. Das Ziel, den Modal Split zugunsten des Radver-
kehrs zu beeinflussen, setzt ein lickenloses Netz voraus. Diesem Ziel ist man ein bedeutendes
Stiick ndher gekommen. Wesentlich ist dabei die Schaffung eines durchgehenden, attraktiven und

sicheren Radverkehrsangebotes.

An der Bereitstellung eines attraktiven Ful3gangerwegenetzes mit kurzen Wegen und einer hohen
Querungssicherheit wurde innerhalb der letzten 5 Jahre ebenfalls gearbeitet. Mit den bereits be-
nannten Ausbauvorhaben Rostocker Chaussee (B 103), Rostocker StraRe (B 104) und Liebnitz-
stral3e waren StralR3en betroffen, welche in die 2. Stufe der Hauptverkehrsstra3en mit einer Belas-
tung von Uber 3 Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr (Verkehrsstarke = 8.220 Kfz pro Tag im DTV)
fallen. Entlang dieser Straf3en tragen neu gestaltete Gehweg sowie barrierefreie und gesicherte
Querungen mittels Lichtzeichenanlage zu einem attraktiven Netz an Ful3wegen bei. Dartber hin-

aus, wurden an einer Vielzahl von GemeindestraRen Gehwege erneuert.

Zusammenfassend wirken sich alle diese MaRnahmen auf die Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
aus. Untersuchungen zum Modal Split fiihrt die Technische Universitat Dresden in einem Abstand

von 5 Jahren regelmafig durch.
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Im Januar 2018 ist mit dem 11. Durchgang der SrV-Zeitreihe begonnen worden. Die Abkirzung
SrV steht fur System reprasentativer Verkehrsbefragungen. Die Befragung im Jahr 2018 wird in
129 Stadten und Gemeinden der Bundesrepublik Deutschland zeitgleich durchgefihrt. Auch wenn
die Barlachstadt daran nicht selbst beteiligt ist, so kann sie fur Untersuchungen auf die Auswer-
tung der StadtegréRe 20.000 bis 100.000 Einwohner bei Bedarf zurtickgreifen und diese erwer-

ben.

Verkehrsberuhigung des Kfz-Verkehrs

Die Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses ist eine weitere wesentliche Maf3nah-
me zur Larmminderung. Eine flachendeckende Verkehrsberuhigung mittels Tempo-30-Zonen und
das Einrichten verkehrsberuhigter Bereiche abseits des Vorrangstral3ennetzes sind wirksame
Mafnahmen und tragen zur Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren bei. Im Vorrangstral3en-
netz mit seinen Bundes- und Landesstraf3en sind Geschwindigkeitslimits und Verstetigungen der
Geschwindigkeiten durch die Einrichtung einer Griinen Welle wirksame Malinahmen zur Beruhi-
gung des Verkehrs. Den Fahrzeugfuhrern sollte die Koordinierung als auch die Koordinierungsge-
schwindigkeit mittels Hinweisschildern am Koordinierungsbeginn sowie im Bereich von einmin-
denden Bundes- und LandesstraBen bekannt gemacht werden. Zur Uberwachung der zulassigen

Hochstgeschwindigkeiten wird empfohlen, regelmalig Geschwindigkeitskontrollen durchzufthren.

Auf der Nord-Siidachse der Barlachstadt wurde im Zusammenhang mit dem Ausbau der B 103/
B 104 Rostocker Chaussee, OD Gustrow zwischen dem Knotenpunkt Rostocker Chaussee

(B 103)/ Trendelenburgallee am nérdlichen Ortseingang von Gistrow und dem Knotenpunkt
Goldberger StralRe (L17)/ Ringstral3e im Siiden der Stadt eine Verstetigung der Geschwindigkeit
von durchgehend 50 km/h vorgenommen und eine Griine Welle eingerichtet. Verkehrstiberwa-
chungen auf dem StrafRenzug finden in unregelmaRigen Abstanden statt. Um insbesondere der
Raserei in den Nachtstunden entgegen zu wirken, laufen einige der Lichtzeichenanlagen 24 Stun-

den rund um die Uhr.

Abseits des Vorrangstrafl3ennetzes wurde im Wohngebiet ndrdliche Schweriner Vorstadt 2016 eine
Tempo-30-Zone umgesetzt. Fur die mittlere Schweriner Vorstadt lauft aktuell das Verfahren zur
Einrichtung einer Tempo-30-Zone. Die Umsetzung ist fir 2018 vorgesehen. Fir das Wohngebiet

sudliche Schweriner Vorstadt ist die Einrichtung einer Tempo-30-Zone ebenfalls geplant.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit bringt pro 10 km/h eine Pegelreduzierung um ca. 1 bis 2
dB(A).
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Verbesserung der Fahrbahnoberflachen

Im Larmaktionsplan 2013 wurde ausgefiihrt, dass ein nicht unwesentlicher Einfluss auf die Schall-
immissionen von den Fahrbahnoberflachen ausgeht. Deshalb sind MaRhahmen zur Verbesserung
der Fahrbahnoberflachen eine wirksame Ldsung zur Reduzierung der Immissionspegel. Pflaster-
belage sind im Bereich der Bundes- und Landesstral3en in der Barlachstadt nicht mehr vorhanden.
Jedoch gibt es auch im Bereich von Asphaltstra3en Probleme mit Immissionen, wenn die Fahr-
bahnbelage z.B. schadhaft sind. Mit dem grundhaften Ausbau der Rostocker Chaussee,
Rostocker Straf3e und LiebnitzstralRe vom nérdlichen Ortseingang Gustrows bis an die Liebnitz-
briicke heran wurde die Fahrbahnoberflache der bedeutendste Hauptverkehrsstral3e im Stadtge-
biet erneuert. Im Zuge der Deckenerneuerungen des Strallenbauamtes erhielten innerhalb der
zuriickliegenden 5 Jahre die Schweriner Chaussee und Schweriner Stral3e eine neue Asphalt-
deckschicht. Larmoptimierte Fahrbahnbelage kamen bei all diesen MaRnahmen nicht zum Ein-

satz.

StralRenraumgestaltung als MalRnahme zur Verkehrsberuhigung

Die Stral3enraumgestaltung im Vorrangstraennetz spielt auch eine nicht unwesentliche Rolle. So
sind die Verkehrsflachen flur den flieRenden Verkehr auf ein notwendiges MalR reduzierbar und die
Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer durch ausreichend dimensionierte und sichere Verkehrs-
anlagen zu bertcksichtigen. Grundlage dafir bilden die Anforderungen nach den Richtlinien fur
die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06). Dort wo es die Platzverhaltnisse zulassen, kann die rdum-
liche Gestaltung der Straf3enabschnitte durch straBenbegleitendes Griin beeinflusst werden. Die
erzielte raumliche Wirkung insbesondere fir den motorisierten Verkehr kann sich ebenso positiv
auf das Verkehrsverhalten auswirken, so dass ein Geschwindigkeitsniveau erreicht wird, welches
den innerstadtischen Gegebenheiten angepasst ist. Von den realisierten Mal3nahmen in den zu-
rickliegenden 5 Jahren flossen diese Grundséatze in die Planung der B 103/ B 104 Rostocker

Chaussee OD Giistrow ein.

Bezogen auf die Mal3Bnahmen der Barlachstadt im Gemeindestral3ennetz wurde die Verbindung im
VorrangstraRennetz von der Schweriner Stral3e (B 104) zur Speicherstral3e mit raumgestalteri-
schen MalRnahmen versehen. So wurde der Knotenpunkt der UlrichstraRe mit der StralRe Indust-
riegel&nde als Mini-Kreisverkehrsplatz gestaltet. Am Ulrichplatz, dem Knotenpunkt der Ulrichstra-
Be mit der KreisstraRe K 11, entstand ein Kleiner Kreisverkehrsplatz. In der Elisabethstral3e wur-
den barrierefreie Haltestellen am Fahrbahnrand gebaut. Die Fahrbahnbreiten orientierten sich an
einem notwendigen Mal3, resultierend aus der Verkehrsbelastung und unter Anwendung der Richt-
linie fur die Anlage von StadtstrafRen (RASt 06).
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Passive LarmschutzmalBnahmen

Passiver Larmschutz umfasst MalBhahmen am Immissionsort z. B. die Verwendung von Larm-
schutzverglasung bei Fenstern. Von der Definition sind passive LarmschutzmalRnahmen bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger RAume, zum Beispiel durch den Ein-
bau von Schallschutzfenstern oder Liftern. Durch die Betroffenen an Bundes- und Landesstraf3en
kénnen an die zustandige StraRenbauverwaltung formlose Antrage auf Uberpriifung der Larmsitu-
ation im Bereich seines Wohnhauses gerichtet werden. Der Umfang an Larmschutzmafl3nahmen

wird auf der Grundlage der zukiinftigen Verkehrsmenge (Prognose) bemessen.

Im Urteil vom 12.11.2014 stellt das BVerwG in Fortfiihrung seine bisherigen Rechtsprechungen
fest, dass sich aus den Regelungen der LArmminderungsplanung in den 88 47a ff. BImSchG nur
Pflichten der zustandigen Behérde zur Erarbeitung von Larmkarten und zur Aufstellung von Larm-

aktionsplanen, jedoch keine Schutzanspriiche einzelner Immissionsbetroffener ergeben. !

7 MalRnahmeplan

Die Verkehrsentwicklung in der Barlachstadt hat langfristig einen wesentlichen Einfluss auf die
Schallimmissionsbelastung. Eine vorausschauende und nachhaltige Weiterentwicklung des stadti-
schen Gesamtverkehrsnetzes, einhergehend mit Verbesserungen fir die Verkehrsarten des Um-
weltverbundes mit dem Stadtbus, Fu3- und Radwegenetz sind unabdingbar fiir eine nachhaltige

Verkehrsentwicklung.

Im Rahmen der Fortschreibung der Larmaktionsplanung wird weiterhin an einer umfassende For-
derung des Umweltverbundes mit dem Ziel der Beeinflussung des Modal Splits zugunsten des
Rad- und FuRgangerverkehrs und des Angebotes eines attraktiven Stadtbusverkehrs als bedeu-
tendster Zielstellung festgehalten. Neben einer zukunftsorientierten Verkehrsentwicklung ist eine
nachhaltige Stadtentwicklung von groRer Bedeutung, um auch fur die Zukunft die Lebens- und

Aufenthaltsqualitat zu sichern und zu verbessern.

Die wesentlichen Zielsetzungen des Mallnahmeplans setzen sich aus der Starkung zentraler La-
gen insbesondere der Altstadt sowie der Vermeidung von Zersiedlung, Wohnungsbau im Umland
und der Abwanderung der Wohnbevdlkerung in das Umland zusammen. Das integrierte Stadtent-
wicklungskonzept (ISEK) fur die Barlachstadt wurde mit Beschluss vom 05.07.2001 als Voraus-
setzung fur die Aufnahme Gustrows in das Bund-Lander-Férderprogramm ,Stadtumbau® erstmalig

erarbeitet und in den Folgejahren kontinuierlich fortgeschrieben.

1 BVerwG, Urteil vom 12. November 2014 — 4 C 34/13-, BVerwGE 150, 294-307, RN. 22.
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Es dient als informelles Planungsinstrument und stellt sich der Herausforderung, die Lebensquali-
tat und Funktionsfahigkeit der Stadt unter den gegebenen Bedingungen von Abwanderungen und
Stagnation zu sichern. Im Fokus der Larmaktionsplanung stehen im Umgang mit den vorhande-
nen Larmemissionen sowie der Vermeidung der Immissionen am Immissionsort nachfolgend

Malnahmen zur Diskussion.

Vermeidung von Larm:

=  Forderung des Umweltverbundes OPNV, Rad- und FuRRverkehr durch konsequente Ange-
botsverbesserung

=  Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens der Verkehrsteilnehmer z.B. durch Parkraumbewirt-
schaftung

= ,Stadt der kurzen Wege* durch raumliche Nahe von Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Frei-
Zeitnutzung

=  Vorausschauende Konfliktvermeidung im Rahmen der Bauleitplanung, z.B. Sicherung von
Trassen und Schaffung des Baurechts wie am Beispiel des Ausbaus der Ulrichstralie,
Schaffung eines attraktiven ErschlieBungsstraRennetzes auch fir den Umweltverbund wie
am Beispiel der Rostocker Chaussee (B 103) in den Jahren 2013-2014

Verlagerung von Larm:

=  Verlagerung von Verkehren auf weniger sensible Straen z.B. durch Netzergdnzungen
=  Verkehrsleitsysteme wie z.B. Parkleitsysteme

Verminderung von La&rm:

= Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten durch Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten

=  Verstetigung des Verkehrsflusses durch Verbesserung der Lichtsignalsteuerungen und
-koordinierungen

=  Fahrbahnsanierungen

=  Gebaudeseitiger Schallschutz durch z.B. Schallschutzfenster, abschirmende Gebaude

7.1  Status quo der kurz- bzw. mittelfristige MalBnahmen (2013 - 2018)
Entsprechend der Richtlinie des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm ist nach Artikel 8, Absatz 5 alle 5 Jahre
nach Genehmigung des Larmaktionsplans dieser zu tberprifen und erforderlichenfalls zu Gberar-
beiten. Aus diesem Grund wird zunachst auf den Stand der Umsetzung von Mal3hahmen zur
Larmminderung 2013-2018 eingegangen. In der Abbildung 5 ist der Umsetzungstand der konkre-

ten Vorhaben zusammenfassend dargelegt.
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Malnahmen Ausfiihrung
I. B 103/B 104 Rostocker | grundhafter Ausbau der B 103/ B104 Ortsdurchfahrt Gust- 2013/2014

Chaussee, OD Giistrow

beinhaltet:
Liebnitzstral3e (B 104),
Rostocker Stral3e (B
104), Rostocker Chaus-
see (B 103)

row von der Prahmstral3e bis zur Trendelenburgallee:

Bau von durchgehenden beidseitig stralenbegleitenden
Rad- und Gehwegen bzw. gemeinsamer Rad-/Gehweg
mit Schutzstreifen zur Fahrbahn

Ausbau der Fahrbahn als zwei- bzw. vierstreifigen
Querschnitt entsprechend der Anforderungen an die
Leistungsfahigkeit

durchgangige bauliche Mitteltrennung der Richtungs-
fahrbahnen

durchgehende zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50
km/h nach dem Ausbau

grundsatzlich eigene Phasen im Signalprogramm fir
Linksabbieger

Einrichtung einer Griinen Welle im Ausbauabschnitt mit
insgesamt 7 LSA

Bertcksichtigung von passiven Schallschutzmal3nah-
men zur Verringerung der Beeintréachtigungen durch
Larm

abgeschlossen

Il. Goldberger Stral3e-
Liebnitzstral3e (L 17)

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der B 103/B 104
Ortsdurchfahrt Gustrow wurden auch die 5 Lichtsignalan-
lagen auf der LandesstralBe L 17 entsprechend umgeris-
tet und ausgestattet, dass sie in der durchgehende Griine
Welle auf der Nord-Sud-Achse vom KP Goldberger Stra-
Re/Ringstralle (L17) bis Rostocker Chaussee (B 103)/
Fr.-Trendelenburg-Allee Berlicksichtigung finden.

Ziel: Verstetigung des Verkehrsflusses

2014
abgeschlossen

lll. Geschwindigkeitsbe-
schrankung fur Lkw tber
75t

Beschluss-Nr. V/0631/12 der Stadtvertretung vom
30.08.2012

Ziel: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fur Lkw
Uber 7,5 tin der Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr fiir besonders
larmbelastete StralRenbereiche

Bereiche des Ortsteils KluelR (B 104, B 103)
Goldberger Stral3e ab KP Clara-Zetkin-Straf3e bis Plau-
er StralRe (L 17)

Plauer Stral3e ab KP Goldberger Stral3e bis Gutower
StralRe (Gemeindestralie)

Bleicherstral3e ab KP Am Berge — Lindenstralie —
Schweriner Stral3e (B 104)

Neukruger StralRe (B 103/B 104)

Schwaaner Stral3e (L 14)

Neue StralRe (L 14)

Zustimmung Minis-
terium fUr Energie,
Infrastruktur und
Landesentwicklung
vom 26.3.2014

nur teilweise zu-
gestimmt:

B 104 —
Bleicherstralle 1
bis 22
L17 -
Plauer Str. 74 bis
Goldberger Str. 7
B 103 -
Neukruger Str. 27
bis 61
Gemeindestralle
Plauer Stral3e
73 bis 72

Abbildung 5 — Ubersicht zum Stand der Umsetzung von MaRnahmen zur LArmminderung 2013-2018

Auf die detaillierte Beschreibung dieser Mal3nhahmen mit den Auswirkungen auf die Larmminde-

rung an den Bundes- und Landesstraf3en wird im Weiteren néher eingegangen.

Die im Larmaktionsplan 2013 enthaltenen konkreten Mafinahmen | und Il, mit dem Ziel der

Larmminderung auf diesen hoch belasteten Straf3en, wurden umgesetzt.
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MaRnahme | - .B 103/B 104 Rostocker Chaussee, Ortsdurchfahrt Gistrow”
Der Ausbau der B 103/ B 104 Rostocker Chaussee, Ortsdurchfahrt Gustrow erfolgte in den Jahren

2013-2014. Die Ziele des Vorhabens waren eine Verbesserung der Verkehrsqualitat und Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer. Die Nord-Std-Achse durch die Barlachstadt ist hoch
belastet. Das Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG) wies in seiner schalltech-
nischen Untersuchung zu Stral3enverkehrslarm 2012 Verkehrsbelastungen auf der Bundesstralle
B 103 zwischen 8.562 Kfz/24 h und 19.372 Kfz/24 h als Durchschnittlich Tagliche Verkehrsstarke
(DTV) aus. Auf der BundesstralRe B 104 betrug die Durchschnittlich Tagliche Verkehrsstarke
13.667 Kfz/24 h.

Als MalRnahmen zur Steigerung der Attraktivitat der Verkehrsarten des Umweltverbundes (zu Fuf3,
Rad, Bus) wurden auf kompletter Lange beidseitig stralRenbegleitend Rad-/Gehwege gebaut und
die beiden Haltestellen barrierefrei ausgefiihrt. Insbesondere die Attraktivitat des Radverkehrsnet-

zes konnte damit deutlich gesteigert werden.

Innerhalb der Ausbaustrecke wurden sechs Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen ausgestattet.
Vor dem Ausbau waren an insgesamt funf Knotenpunkte die Verkehre durch Lichtsignalanlagen
geregelt. Der Bau einer weiteren Anlage am Knoten Rostocker Chaussee/Kessiner Strafl3e war
notwendig, um die Ein- und Ausfahrt aus dem Wohngebiet in Zeiten hoher Verkehrsbelastungen
zu gewabhrleisten. Alle Sechs Lichtsignalanlagen wurden miteinander koordiniert. Die Zielsetzung
dieser MalRnahme war eine Verstetigung des Verkehrsflusses fiir den Verkehr auf der Nord-Siid-

Achse der Barlachstadt.

Die bitumindse Fahrbahn wurde grundhaft neu ausgebaut. Der Einsatz larmoptimierter Fahrbahn-
beldge wurde durch das StralRenbauamt Gustrow mit der Begriindung abgelehnt, dass ,larmarme
Stral3enoberflachen bei den langsameren Geschwindigkeiten in den Knotenpunktbereichen auf
grof3en Abschnitten des Verlaufs der B 103 im Planungsumgriff unwirksam waren® Zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit wurden die Richtungsfahrbahnen auf langeren Abschnitten mit einer
baulichen Mitteltrennung ausgestattet. Die durchgehende zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde

auf 50 km/h beschréankt, was sich in Teilabschnitten larmmindernd auswirkt.

Mit dem Ausbau der B 103/ B 104 Rostocker Chaussee, OD Glstrow wurden insbesondere die
Bedingungen des 6ffentlichen Nahverkehrs und des nichtmotorisierten Verkehrs deutlich verbes-
sert. Im offentlichen Nahverkehr sind neben dem Stadtbusverkehr auch zahlreiche Regionalbusli-

nien betroffen, welche direkt von der héheren Leistungsfahigkeit des StralRenzuges profitieren.
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Im Zuge der BaumalRnahme erfolgten bauliche Eingriffe in die B 103/B104 Rostocker Chaussee,
die L 14 Neue StralRe und die B 103/B104 Neukruger Straf3e. Bei diesen Eingriffen handelte es
sich um ,erhebliche bauliche Eingriffe* im Sinne der 16. BImSchV. Die Anspruchsvoraussetzungen
wurden durch das Stral3enbauamt Gustrow als zustandigem Baulasttrager der Bundes- und Lan-
desstralien geprift. Anspriiche auf Larmvorsorge entstanden danach in der Rostocker Chaussee,
dem Rostocker Platz, im Bereich der Einmindungen der Neuen Stral3e und der Neukruger Stra-
Be. Insgesamt waren 13 Objekte anspruchsberechtigt. Aufgrund der unginstigen Schallfeldgeo-
metrie (hoch liegende Immissionsorte / geringer Abstand zwischen Verkehrsweg und Immissions-
ort) sowie der innerstadtischen Lage und damit einhergehende Platzprobleme bei der Realisierung
von Larmschutzanlagen war ein aktiver Larmschutz nicht moglich. Dem Grunde nach bestand ein
Anspruch auf passiven Schallschutz an den Objekten, welcher Uber das Ausbauvorhaben durch

das StraRenbauamt mit regelt wurde.

MalRnahme Il - ,Verbesserung der Lichtsignalsteuerungen und -koordinierungen der 4 lichtsignal-

gesteuerten Knotenpunkte sowie der Bedarfsampel fiur FuRganger auf der Landesstrae L 17

Goldberger StralRe und Liebnitzstralle*”

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses bei einer durchgehend zuléssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h wurde fir die 5 Lichtsignalanlagen auf der Nord-Siid-Achse stdlich der Liebnitzbri-
cke die Koordinierung mit den Lichtsignalanlagen auf der Rostocker Chaussee (B 103) und
Rostocker Straf3e (B 104) geplant. Damit soll der Verkehr auf der durchgehenden Ortsdurchfahrt
leistungsfahig und stadtvertraglich gefuhrt werden. Zum Teil gelingt dies seit Fertigstellung im Jahr
2014 gut. Es gibt jedoch noch Optimierungsmoglichkeiten, was den verkehrsabhangigen Einsatz
der Grinen Welle betrifft.

MalRnahme lll - ,Geschwindigkeitsbeschrdnkung fiir Lkw (ber 7,5 t*

Die MalRnahme Il aus der Larmaktionsplanung 2013 sah die Einfuhrung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h fr Lkw Uber 7,5 t in der Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr fir besonders
larmbelastete StralRenbereiche in Gustrow vor. Hintergrund war der Zuwachs des Lkw-Verkehrs,

welcher die Nachtruhe der Anwohner stark beeintrachtigt.

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung fur LKW tUber 7,5 Tonnen (Mal3Bnahme 11l) wurde nur teilwei-
se zugestimmt. In der Begrindung des Ministeriums fur Energie, Infrastruktur und Landesentwick-
lung hiel3 es dazu, dass ,nach 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV stral3enverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen insbesondere in Betracht kommen, wenn der vom Stra3enverkehr her-
rihrende Beurteilungspegel dort bestimmt Richtwerte tUberschreitet. Diese Voraussetzung fur

straRenverkehrsrechtliche Larmschutzmalnahmen war nicht fur alle Bereiche erfullt”.



Barlachstadt Gistrow — Fortschreibung der Larmaktionsplanung 2018 -25-

So wurden Geschwindigkeitsbeschrankungen fir Lkw auf

e der Schweriner Stral3e, im Abschnitt zwischen Wossidlostral3e und Langendammschen
Weg,

e der Lindenstraf3e, von der Schweriner Strafe bis zur Bleicherstrafie,

¢ teilweise der Bleicherstralle, von der Lindenstralle bis zur Bleicherstralle 22,

e der gesamten Schwaaner Stral3e, ab Kreisverkehr bis Neue Stral3e,

o teilweise der Goldberger StralRe, ab Goldberger StralRe 7 bis zur Radfahrer-/ FuRRganger-
querung im Bauhof,

e der gesamten Teterower Chaussee ab Ortseingang Kluel3 bis zum Knotenpunkt Krakower
Chaussee und

o teilweise der Neukruger Stral3e bis Haus Nr. 27 abgelehnt.

Welche Auswirkungen haben die umgesetzten MaRnahmen der Larmaktionsplanung

| bis Il auf die Zah!l der Betroffenen?

Mit den vom LUNG Ubergebenen strategischen Larmkarten nach § 47¢ Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) wurde auch Tabellen mit der Anzahl der betroffenen Menschen sowie
der larmbelasteten Wohnungen neu ermittelt. Dabei handelt es sich um geschatzte Zahlen inner-
halb bestimmter Isophonen-Bénder und larmbelasteter Flachen aus den berechneten Larmkarten.

Ausgewiesen sind Abschnitte der Bundes- und Landesstralen.

In der Abbildung 6 sind die Anzahl betroffenen Menschen an den Bundesstraf3en aus der Er-
mittlung des Landesamtes fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern aus

den Jahren 2012 und 2017 gegeniibergestellt.

Fur die B 103 Nord weisen die Werte fur das Jahr 2017 nach wie vor hohe Betroffenheiten aus.
Danach ist die Anzahl betroffener Menschen oberhalb der Larmpegel von 70 dB (A) angestiegen.
In den Berechnungen aus dem Jahr 2012 lag die Anzahl betroffenen Menschen nach der vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) im
Intervall von 70 bis 75 dB(A) am Tag (Loen) bei 130 Menschen und in der Nacht (Lnight) bei O Men-
schen. Fir das Jahr 2017 liegt die Betroffenheit im Intervall von 70 bis 75 dB(A) am Tag (Loen) bei
159 Menschen am Tag (Loen). Der Nachtwert liegt weiterhin bei 0 Menschen. Die Zunahme am
Tag lasst sich aus den Ubergebenen Unterlagen des LUNG nicht nachvollziehen. Da im Zusam-
menhang mit dem grundhaften Ausbau der Ortsdurchfahrt die Anspruchsvoraussetzungen durch
das StralRenbauamt mit gepruft wurden, wird von einer Larmschutzvorsorge fur die 13 betroffenen
Objekte im Zuge des Ausbauvorhabens ausgegangen. Dartiber hinausgehende Anspriiche konn-

ten nicht gelten gemacht werden.
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Innerhalb der Intervalle von 60-65 dB(A) und 65-70 dB(A) sind die Betroffenheiten am Tag an der
B 103 rucklaufig. Die Nachwerte weisen, bis auf das Intervall 60-65 dB(A), riicklaufige Werte aus.

Barlachstadt Giistrow EU Gebaudestatistik
Anzahl der betroffenen Menschen
2012 2017 2012 2017
Loen Loen Lnight Lnight
Abschnitt Intervalle | (VBEB) | (VBEB) |Intervalle| (VBEB) | (VBEB)
B 103 Nord 45-50 449 376
50-55 116 104
55-60 226 278 | 55-60 98 92
60-65 85 78| 60-65 155 166
65-70 92 88| 65-70 8 4
70-75 130 159 >70 0 0
>75 0 2
B 103/B 104 45-50 276 90
50-55 72 87
55-60 121 82| 55-60 82 151
60-65 67 80| 60-65 107 11
65-70 105 145| 65-70 21 0
70-75 80 5 >70 0 0
>75 0 0
B 104 West 45-50 603 607
50-55 262 338
55-60 385 560| 55-60 186 167
60-65 191 254 | 60-65 106 177
65-70 151 188 | 65-70 76 2
70-75 124 136 >70 0 0
>75 17 0

Abbildung 6 — Gegentberstellung der Anzahl betroffener Menschen 2012-2017
an BundesstralRen

Die Veranderungen der Betroffenheiten an der B 103/B 104 Neukruger Straf3e sind in dem Inter-
vall 70-75 dB(A) am Tag (Loen) rucklaufig, von 80 betroffenen Menschen auf 5. In der Nacht (Lnignt)
bestanden Betroffenheiten bis 70 dB(A). In den Intervallen von 60-65 dB(A) und 65-70 dB(A) sind
auch hier Ruckgénge zu verzeichnen. In den Nachstunden gibt es oberhalb 65 dB(A) aktuell keine

betroffenen Menschen mehr. Das Intervall 60-65 dB(A) weist einen deutlichen Ruckgang aus.

An der B 104 West sind die Betroffenheiten am Tag im Vergleich zum Jahr 2012 im Intervall >75
dB(A) rucklaufig. Alle anderen Intervalle darunter weisen Zuwéchse bei der Anzahl betroffenen

Menschen auf.
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Was die Anzahl larmbelasteter Wohnungen an Bundesstral3en betrifft, so macht der Vergleich
vom Jahr 2012 zum Jahr 2017 deutlich, dass die Betroffenheiten entlang der Bundesstraf3en be-
zogen auf die Schwellenwerte >55 dB(A), >65 dB(A) und >75 dB(A) Uberall ricklaufig sind. Dieser
Trend steht im Widerspruch zu den Anstiegen betroffener Menschen an der Bundesstral3e B 103
im Intervall 70-75 dB(A) und an der Bundesstraf3e B 104 in allen Intervallen zwischen 55 dB(A)
und 75 dB(A). Aus den vorliegenden Zahlen lasst sich dieser Widerspruch nicht aufklaren.

Barlachstadt Glistrow EU Gebaudestatistik
Anzahl larmbelasteter
Wohnungen (geschatzt)
2012 2017
Abschnitt Schwellenwerte Lpen Loen
B 103 Nord >55 360 170
>65 131 118
>75 15 1
B 103/B 104 >55 276 74
>65 107 67
>75 1 0
B 104 West >55 616 388
>65 187 155
>75 19 0

Abbildung 7 — Gegenuberstellung der Anzahl larmbelasteter
Wohnungen 2012-2017 an Bundesstral3en

Grundsatzlich ware davon auszugehen, dass sich bei einer Verringerung der Anzahl larmbelaste-
ter Wohnungen auch die Anzahl der betroffenen Menschen riicklaufig verhalt. Dies ist anhand der
vorliegenden Zahlen aus den durch das LUNG zur Verfligung gestellten aktuellen Larmkarten so

nicht eingetreten.

Sieht man sich die Betroffenheiten an den beiden LandesstraRen im Vergleich 2012-2017 an, so
wird deutlich, dass die Anzahl betroffener Menschen an den beiden LandesstralRen (Abbildung
8) rucklaufig ist. Fur die L 14 Neue Straf3e sind nach aktuellem Stand keine Betroffenheiten mehr
ausgewiesen, was auf den abgeschlossenen Ausbau der OD Gistrow im Bereich der Rostocker
Stral3e schlie3en lasst. Durch passive LarmschutzmafRnahmen wurde eine Larmminderung er-

reicht.

Auf der LandesstralBe L 17 ist ein Rickgang der Betroffenheiten bei den Tag- und Nachtwerten zu
verzeichnen. Entsprechend der ausgewiesenen Zahlen sind entlang der L 17 innerhalb der oberen
Intervalle von 70 bis 75 dB(A) noch 23 Menschen am Tag (Loen) betroffen. Oberhalb der 75 dB(A)

bestehen 2017 keine Betroffenheiten am Tag mehr.



Barlachstadt Gistrow — Fortschreibung der Larmaktionsplanung 2018 - 28 -

In der Nacht fallen die Rickgange noch deutlicher aus. Innerhalb des Intervalls von 60 bis 65
dB(A) ist ein Ruckgang von 56 auf 16 Menschen ausgewiesen. Oberhalb von 65 dB(A) gibt es

keine betroffenen Menschen mehr.

Barlachstadt Giistrow EU Gebaudestatistik
Anzahl der betroffenen Menschen
2012 2017 2012 2017
Loen Loen Lnight Lnight
Abschnitt | Intervalle | (VBEB) | (VBEB) |Intervalle| (VBEB) | (VBEB)
L14 45-50 21
50-55 18
55-60 26 55-60 4
60-65 12 60-65 2
65-70 65-70 2
70-75 >70 0
>75
L17 45-50 648 353
50-55 307 299
55-60 379 331| 55-60 305 241
60-65 301 301| 60-65 56 16
65-70 257 277 | 65-70 4 0
70-75 30 23 >70 0 0
>75 2 0

Abbildung 8 — Gegentberstellung der Anzahl betroffenen Menschen 2012-2017
an LandesstrafRen

Die Betroffenheit larmbelasteter Wohnungen an LandesstralRen hat sich gegentiber dem Jahr
2012 ebenfalls geandert. An der L 14 sind keine mehr ausgewiesen. Entlang der L 17 sind Rick-

gange zu verzeichnen (Abbildung 9).

Barlachstadt Glstrow EU Gebaudestatistik
Anzahl larmbelasteter
Wohnungen (geschatzt)
2012 2017
Abschnitt Schwellenwerte Loen Loen
L14 >55 27
>65 2
>75 1
L17 >55 680 301
>65 196 141
>75 0 0

Abbildung 9 — Gegeniberstellung der Anzahl larmbelasteter

Wohnungen 2012-2017 an Landesstraf3en
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Fur die Larmaktionsplanung sind die Auslosewerte von 65 dB(A) bzw. 71 dB(A) fur den Tag Loen
und 55 dB(A) bzw. 60 dB(A) fur die Nacht Lyigne von Bedeutung. Ausfiihrungen dazu sind bereits
unter Punkt 3.2 getatigt. Dabei wurde herausgestellt, dass bei Auslésewerten von 65 dB(A) fur
Loen bzw. 55 dB(A) fur Lyighe mittelfristig als Umwelthandlungsziel Mal3nahmen zu ergreifen sind.
Ziel muss es sein, Gesundheitsgefahrdungen zu vermeiden. Erreichen die Indizes Lpen 71 dB(A)
bzw. Lnight 60 dB(A) bedarf es kurzfristiger Manahmen zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren

fur die Betroffenen.

Anhand der vorliegenden Werte aus dem Jahr 2017 wird deutlich, dass die bisher umgesetzten
MalRnahmen zwar zu Reduzierung von Betroffenheiten innerhalb hoher Belastungsindizes gefihrt
haben, die Betroffenheiten an den Bundes- und LandesstraRen mit einem durchschnittlichen Ver-
kehrsaufkommen von = 8.220 Kfz/24 h immer noch bezogen auf die Auslosewerte flr den Tag
und die Nacht zu hoch ausfallen. In der Gesamtbetrachtung der Bundes- und Landesstraf3en ist
bezogen auf den Auslésewert 65 dB(A) am Tag die Anzahl betroffenen Menschen leicht angestie-
gen. Daflir haben die Betroffenheiten oberhalb von 70 dB(A) abgenommen. Fir die ausgewiese-
nen Tageswerte wird, wie zuvor schon ausgefihrt, ein Widerspruch in den Zahlen und deren Her-

leitung vermutet.

Deutlich besser ist die Entwicklung der Betroffenheiten in den Nachtstunden. Hier sind Riickgange

in den oberen Intervallen zwischen 55 und >70 dB(A) durchgéngig festzustellen.

Barlachstadt Giistrow EU Gebaudestatistik
Anzahl der betroffenen Menschen
2012 2017 2012 2017
Loen Lpen Lnight Lnight
Abschnitt | Intervalle | (VBEB) | (VBEB) |Intervalle| (VBEB) | (VBEB)
Gesamt 45-50 1.997 1.426
50-55 775 828
55-60 1.137| 1.251| 55-60 675 651
60-65 656 713| 60-65 426 370
65-70 606 698 | 65-70 111 6
70-75 365 323 >70 0 0
>75 21 2

Abbildung 10 — Gegenuberstellung der Anzahl betroffenen Menschen 2012-2017
Uber alle betroffenen Bundes- und LandesstralRen

Der Trend der Abnahme von Betroffenheiten ist mit weiteren Mal3hahmen zur LA&rmminderung im

Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans weiter zu verfolgen.
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7.2  Weitere Mal3Bhahmen zur Larmminderung

Der Larmaktionsplan 2013 hat zusétzlich zu den konkreten MalRnahmen, welche unter Punkt 6.1
ausgewertet sind, weitere mdgliche Malinahmen zu einer Reduzierung des Schallpegels benannt.
Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplan 2018 werden diese Mal3nahmen einer erneu-
ten Prufung unterzogen. Im Fall, dass von der jeweiligen Malinahme eine Minderung des Larmpe-

gels ausgehen kann, werden diese in der Fortschreibung des Larmaktionsplans tiibernommen.

Larmaktionsplan Barlachstadt Glstrow 2018 StralRen
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1 Forderung Umweltverbund (Vermeidung MIV)
offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
1.1 | Erhalt des Angebotes im Stadtbusverkehr i. W.2 X
1.2 | Ausbau von Haltstellen (behindertengerecht) i. W. X X X X
Rad- und FuRgangerverkehr
1.3 | Sanierung/Ausbau Geh- und Radwegnetz i. W. X X X X
1.4 | Ful3- und Radverkehrsfiihrungen an Knoten- .
. W. X
punkten verbessern
2. Verkehrsverlagerung
2.1 | Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans 3
1-3 X
VorrangstraBennetz
2.2 | Netzerganzungen im Vorrangstraf3ennetz wie
. ) 2-3 X X X X
Philippsweg und Paradiesweg
3. | Verstetigung des Verkehrs
Anpassen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
3.2 | von 50 km/h auf 30 km/h (nachts) 2.3 X
3.3 | RegelmaRige Geschwindigkeitsiiberwachun- X
gen
4. Strallenraumgestaltung
4.1 | stadtvertragliche Fahrbahnoptimierung in Ver- 1-2 X
bindung mit Um- bzw. Ausbaumaf3nahmen
4.2 | Ausbau von Knotenpunkten unter Berticksich- W w4
tigung des Rad- und FuRgéngerverkehrs o
4.3 | Deckenerneuerungen (Asphaltdeckschicht) .
. W. X X X
des StralRenbauamtes

2 i. W. — indirekte Wirkung
3 Pegelminderung tritt erst mit der konkreten Umsetzung von MafRnahmen ein
4 Umbau des KP am Fuchs & Igel
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Larmaktionsplan Barlachstadt Glstrow 2013 StralRen
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5. Fahrbahnoberflachen
5.1 | Fahrbahnoberflachenerneuerung mit larmopti-
. 3-4 X
mierten Fahrbahndecken
6. Nachhaltige Stadtentwicklung
6.1 | mit Flachennutzungs- und Bauleitplanung ab- W x
stimmen Y
6.2 | Starkung zentraler Lagen i. W. X
7. | Offentlichkeitsarbeit
7.1 | Stadtanzeiger, sonstige Presse i. W.
7.2 | Informationen im Verkehrsraum W x
Hinweisschilder ,Griine Welle bei 50 km/h* Y
8. Sonstige MalBhahmen
8.1 | Errichtung eines dynamischen Parkleitsystems i. W. X X X X
8.2 | Parkraumbewirtschaftung i. W. X X X

Abbildung 11 — Ubersicht mit méglichen MaRnahmen der Larmminderung

7.3 Ruhige Gebiete

Neben der Minderung des vorhandenen Larms an HauptverkehrsstralRen gehort auch der Schutz
ruhiger Gebiete zur Larmaktionsplanung. Gemaf Artikel 8 Absatz 1 der Umgebungslarmrichtlinie
sowie § 47d Absatz 2 Satz 2 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) soll Ziel der Larmakii-
onsplane auch sein, ,ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen®. Beide vorge-
nannten rechtlichen Grundlagen erlautern jedoch nicht ndher, was sich unter dem Begriff ,ruhige
Gebiete” verbirgt.

Vom Verstandnis umfassen ruhige Gebiete Orte mit einer Erholungs- oder Riickzugsfunktion, wel-
che vor zunehmender Larmbelastung geschitzt werden sollen. Feste Kriterien fur ruhige Gebiete
gibt es nicht. Fest steht jedoch, dass sie keinem relevanten Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt sein durfen. Der Grad der Larmbelastung, bis zu dem ein Gebiet noch als
ruhiges Gebiet festgelegt werden kann, ist relativ. So kommt es nicht auf eine absolute Larmfrei-
heit an. Eine unerhebliche Larmbelastung steht der Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht entge-
gen. Schutzmal3Bhahmen missen insofern getroffen werden, soweit diese zum Erhalt des Status

quo erforderlich und geeignet sind.
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Bei der Ausweisung ruhiger Gebiete wird ein besonderer Schwerpunkt auf gro3flachige Gebiete,
die weitgehend Natur belassen sind oder land- und fortwirtschaftlich genutzt werden gelegt. Dazu
zahlen auch innerstadtische Erholungsflachen, wie Krankenhausgebiete, reine und allgemeine
Wohngebiete, Naturflachen, Grunanlagen, Friedhofe, Kleingartenanlagen sowie Flachen zur Erho-

lung.

Ruhige Gebiete dienen dem Gesundheitsschutz. Fiur larmbelastete Menschen bieten sie Riick-
zugsorte, um sich erholen zu kénnen. Die Ausweisung ,ruhiger Gebiete® wird konkret dort beno6-
tigt, wo sie auch in Anspruch genommen werden. Aus der Erholungsfunktion ruhiger Gebiete folgt,
dass die Verpflichtung zur Festlegung ruhiger Gebiete nicht flachendeckend ist, sondern nur dort
besteht, wo ruhige Gebiete zugunsten der von Umgebungslarm belasteten Menschen benétigt
wird. AulRerhalb von Ballungsraumen sind somit ruhige Gebiete nicht gleichzusetzen mit samtli-
chen larmarmen Bereichen im Griinen. Im Mittelpunkt stehen vielmehr Flachen, die bereits jetzt
von Menschen als Erholungsgebiete genutzt werden. Auf der Grundlage der ULRL werden als
ruhige Gebiete der Barlachstadt der Erholungsbereiche am Inselsee und Sumpfsee im Larmakti-
onsplan festgelegt. Diese Bereiche gilt es auch kiinftig zu schiitzen. Konkrete MalRnahmen zum
Schutz missen nicht benannt werden. Grundsatzlich gilt es, diese ruhigen Gebiete vor einer Zu-
nahme des Larms zu schiitzen. Im Rahmen der 5-jahrigen Uberpriifung des Larmaktionsplans
wird diese Zielsetzung auf den Prifstand gestellt. Gegenwartig sind keine Probleme bekannt, wel-

che konkrete MafRnahmen erforderlich machen.

7.4  Kurz- bzw. mittelfristige Malinhahmeplanung (2018 — 2023)

Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden nachfolgend bereits bekannte Mal3-
nahmen des Baulasttrdgers der Bundes- und Landesstral3en, dem Strallenbauamt Gistrow, be-

nannt. Diese Malinahmen tragen zur La&rmminderung im Verkehr des HauptstraRennetzes bei.

In der Abbildung 12 sind die konkreten Vorhaben, welche sich in Vorbereitung zur Ausflihrung
befinden, zusammenfassend dargelegt. Die Auswirkungen hinsichtlich einer Larmminderung sind
unter Punkt 6.2, Abbildung 11 benannt.

Erwéhnt werden sollte an dieser Stelle, dass im Urteil vom 12.11.2014 das BVerwG in Fortfiihrung
seine bisherigen Rechtsprechungen feststellte, dass sich aus den Regelungen der Larmminde-
rungsplanung in den 88 47a ff. BImSchG nur Pflichten der zustandigen Behdrde zur Erarbeitung
von Larmkarten und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen, jedoch keine Schutzanspriche ein-

zelner Immissionsbetroffener ergeben. °

5 BVerwG, Urteil vom 12. November 2014 — 4 C 34/13-, BVerwGE 150, 294-307, RN. 22.
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MalRnahmen

geplante
Ausfiihrung

I. Deckenerneuerungen
(Asphaltdeckschicht) des StralRen-
bauamtes Stralsund

- B103/ B 104 Verbindungschaussee zwischen
Bahniuibergang und KP mit der Neukruger Stral3e/
Waldweg/ Glasewitzer Chaussee

- B 103/ B104 - Kreuzung Verbindungschaussee/
Neukruger StraRe/ Waldweg/ Glasewitzer Chaus-
see

- B 103/ B 104 - Neukruger Stral3e vom KP Verbin-
dungschaussee/Waldweg bis zum Tannenhof.

- L 17 - LiebnitzstraRe - Goldberger Stral3e zwi-
schen der Briicke Uber den Miuhlbach (Bachstra-
3e) und der Einmiindung Schwarzer Weg auf die
Goldberger StralRe

- B 103/ B 104/ L 37 Krakower Chaussee —
Teterower Chaussee im Ortsteil Kluel3

2018

. Liebnitzstral3e (L 17)

Fir die L 17 Liebnitzstral3e, zwischen den Knoten-
punkten Liebnitzstrafl3e/ BleicherstralRe (B 104) und
Liebnitzstral3e/ Plauer Strafl3e wird der Neubau von
straRenbegleitenden Radwegen und des Gehweges
auf der Westseite geplant. Damit soll der fehlende
Netzschluss im benutzungspflichtigen Radwegnetz
auf der Nord-Siudachse vorbereitet werden

Ziel der MafRnahme: Forderung des Rad- und Ful3-
gangerverkehrs als Verkehrsarten des Umweltver-
bundes

Planung
2018

lll. Einsatz einer Geschwindigkeits-
anzeige im HauptstralRennetz

Die Barlachstadt hat 2017 eine Geschwindigkeits-
anzeige angeschafft, welche gezielt auch im Haupt-
strallennetz eingesetzt wird. Mit der Anzeige soll
Einfluss auf das Fahrverhalten der Fahrzeugfuhrer
genommen werden. Mittels der Zahlgeréate der Bar-
lachstadt musste immer wieder feststellt werden,
dass die gefahrenen Geschwindigkeiten haufig tber
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit liegen.

ab 2018
fortlaufend

I\V. Deckenerneuerungen
(Asphaltdeckschicht) der Barlach-
stadt

- Plauer Chaussee
- Plauer Stral3e

2019

V. Fortschreibung des Verkehrsent-
wicklungsplans Vorrangstraf3ennetz

Suche nach netzwirksamen Erganzungen im stadti-
schen Erschlielungsstral3ennetz

2018/2019

VI. Fortschreibung des Parkraum-
bewirtschaftungskonzeptes

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept der Bar-
lachstadt wird mit dem Ziel fortgeschrieben, fiir die
Zukunft ein leistungsfahiges Angebot stadtvertrag-
lich fur die Altstadt und die angrenzenden Bereiche
zu entwickeln. Dazu gehdort auch ein dynamisches
Parkleitsystem.

2018/2019

VII. Knotenpunkt am Fuchs & Igel

Das Stral3enbauamt Stralsund Iasst eine verkehrs-
technische Untersuchung fur den Knotenpunkt erar-
beiten. Dabei wird die Leistungsféhigkeit eines sig-
nalisierten Knotenpunkte und eines Kreisverkehres
untersucht. Zum Nachweis der Leistungsfahigkeit
der Strecke wird eine Simulation durchgefihrt, wel-
che insbesondere den Ful3gangereinfluss im Kno-
tenpunktbereich untersucht.

Ziel: Optimierung der Verkehrsfliisse im Bereich
,Fuchs&lgel”

2018

VII. Optimierung des Verkehrsfluss
im Zuge der Griinen Welle

Verkehrsabhéngigere Steuerung der Verkehrsstro-
me in Spitzenzeiten

bis 2023

Abbildung 12 — Ubersicht konkreter MaRnahmen mit dem Ziel der Larmminderung
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8 Zusammenfassung

Die Fortschreibung der Larmaktionsplanung erfolgt alle 5 Jahre. Dazu wurde durch das Landes-
amt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern die Larmkartierung im Jahr
2017 durchgefihrt und den betroffenen Kommunen und Gemeinden zur Verfiigung gestellt (An-
hang 0 bis 4). Auf der Grundlage der Larmkartierung sind die MaRnahmen aus dem Larmaktions-
plan 2013 geprift worden. Im Fall, dass eine Verringerung des StraRenverkehrslarms noch nicht
ausreichend erzielt werden konnte, waren weitere Maflinahmen zu prufen. Die vorliegende Fort-
schreibung der Larmaktionsplanung hat sich damit auseinandergesetzt. Als neues Thema wurden

die ruhigen Gebiete mit aufgenommen.

Ruhige Gebiete sind zum einen grof3flachigere Landschaftsraume auf3erhalb der Bebauung, die
der Erholung dienen und im Kernbereich der eine Larmbelastung (Loen) von < 55 dB(A) aufweisen
und zum anderen innerstadtische Griin- und Erholungsflachen mit hoher Aufenthaltsfunktion, die
von der Bevdlkerung unabhangig von der tatsachlichen Larmbelastung als ruhig empfunden wer-
den. Ziel der Ausweisung ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan ist es, diese Gebiete vor einer Zu-
nahme des Larms zu schiitzen. Ruhige Gebiete der Barlachstadt sind die Erholungsbereiche am

Inselsee und Sumpfsee (siehe Punkt 6.3).

Von den Mafnahmen des Larmaktionsplans 2013 zur LA&rmminderung auf den Bundes- und Lan-
desstral3en konnten nicht alle umgesetzt werden. Positiv ist der grundhafte Ausbau der Ortsdurch-
fahrt B 103/ B 104 Rostocker Chaussee zu bewerten. Dieses Vorhaben fiihrte zu einer Verbesse-
rung fur die Betroffenen entlang des Ausbauabschnitts. Mit der Einrichtung einer ,Grinen Welle*
konnte eine Verstetigung des Verkehrs auf der durchgehenden Nord-Siid-Achse der Barlachstadt
umgesetzt werden. Diese gilt es in den nachsten Jahren zu optimieren. Durch eine intelligente
Programmierung kénnen verkehrsabhangige Verkehrsstrome in den Spitzenverkehrszeiten besser
gelenkt werden. Insbesondere Verkehre aus den Nebenrichtungen, wie zum Beispiel der Plauer
Stral3e, gilt es kinftig mehr zu beriicksichtigen, so dass es in den Spitzenverkehrszeiten nicht zu
grolReren Rickstauerscheinungen kommt, worauf hin Verkehrsanteile Giber angrenzende Wohn-

gebiete ausweichen.

Die Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h fur Lkw Uber 7,5 t in der Zeit von 22:00 bis
6:00 Uhr auf besonders larmbelasteten Bundes- und LandesstraRen konnte nicht wie beantragt
durchgehend auf ganzen Stral3enziigen umgesetzt werden. Eine Zustimmung fir diese MalRnah-
me gab es nur fur die Bereiche, wo konkret die Grenzwerte Uberschritten werden. Eine Verkehrs-
Uberwachung dieser umgesetzten Malinahme erfolgte nicht. Ob die Malinahme greift, kann nur im

Rahmen des Einsatzes von Zahlgeraten geprift werden.
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Die kurz- und mittelfristigen MalRnahmen fir die Jahre 2018 bis 2023 sind unter Punkt 6.4 be-
nannt. Einige dieser Mal3nahmen (l. bis 1V.) zielen auf konkrete Verbesserungen von gegenwarti-
gen Zustanden ab bzw. sollen auf das Verkehrsverhalten Einfluss nehmen. Mit anderen Mal3nah-
men ist geplant, Zukunftskonzepte zur Minderung des Verkehrslarms herauszuarbeiten (Maf3nah-
men IV bis VI). Deren Umsetzung ist in den Folgejahren von der Finanzierbarkeit der einzelnen

MafRnahmen abhéngig.

Durch die Bindelung von Mal3nahmen wird eine mdglichst hohe Minderung der Larmemissionen
angestrebt. Dabei ist es wichtig, die einzelnen MaRhahmen aufeinander abzustimmen, die sowohl
verkehrsplanerische, technische, bauliche als auch organisatorische Elemente enthalten. Nur so
kann eine mdglichst hohe Wirkung auf den betroffenen StraRen erzielt werden und vermieden
werden, dass die Mal3Bnahmen sich gegenseitig nachteilig (z.B. durch Verlagerungseffekte) beein-
flussen. Nicht alle MaBnahmen missen nachrechenbare Entlastungswirkungen bezogen auf den
Larm aufweisen. Es kénnen auch MalRhahmen aufgenommen werden, die rechnerisch keine Ent-
lastungswirkung mit sich bringen. Auch diese tragen in der Praxis zu einer Minderung der Bel&sti-

gung bei (z.B. Deckenerneuerungen, MalRnahmen | und V).

Fur MaBnahmen, welche zum Beispiel aus der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans
erarbeitet werden, kann die Entlastungswirkung komplexer und kostenintensiver MalBhahmen
durch Kosten-Nutzen-Berechnungen untermauert werden. So lasst sich tiber die Notwendigkeit

immer im konkreten Einzelfall entscheiden.

Die Umsetzung der unter Punkt 6.4 aufgeflihrten Mal3Bnhahmen obliegt nur teilweise der Barlach-
stadt. Die Mdglichkeit einer Férderung der Umsetzung von larmmindernden MalRnahmen wird

durch die Stadt jeweils geprift.

An der Fortschreibung des Larmaktionsplans wird die Offentlichkeit beteiligt. Durch die 6ffentliche
Auslegung und Bekanntmachung kénnen so weitere Vorschlage eingebracht werden. Die Fort-
schreibung des Larmaktionsplans sowie die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligungen werden
anschlie3end Grundlage fir eine Beschlussvorlage, welche in den politischen Gremien diskutiert

und durch die Stadtvertretung der Barlachstadt beschlossen werden soll.

Gustrow, Mai 2018



